INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD IMPORTANTES
MANTENGA CERCA ESTAS INSTRUCCIONES
Por favor lea todo el contenido de este manual antes de instalar y poner en
funcionamiento la unidad. Para proceder con la instalacion y puesta en marcha
del Sistema de Alineacion debe comprender todo el contenido de este manual
de instrucciones. Distribuya este manual entre todos los operarios.
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No opere esta maquina hasta que
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[ advertencias y
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RECEPCION DEL EQUIPO ASEGURESE

El envio debe ser rigurosamente inspeccionado en el
momento de la recepcion. El conocimiento de
embarque firmado es el comprobante del despachante
del recibo de este producto en Optimas condiciones
segun lo detallado en su factura. Si algunas de las
mercancias listadas en el conocimiento de embarque
no se encuentran o si se encuentran danadas, no
acepte el envio hasta que el despachante realice una
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partes faltantes o dafiadas. Realice esto para su propia
proteccion.

Su nuevo sistema de alineacion ha sido disefiado y
fabricado con parametros de seguridad. Sin embargo,
su seguridad general puede ser incrementada
mediante la correcta capacitacion y funcionamiento
consciente por parte del operario. NO haga funcionar
o repare la unidad sin antes haber leido este manual y
las instrucciones de seguridad importantes contenidas
en ¢l. Mantenga este manual de funcionamiento cerca
del Sistema de Alineacion todo el tiempo. Aseglrese
de que TODOS LOS USUARIOS lean y comprendan
todo el contenido de este manual.
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GARANTIA DEL PRODUCTO

Su nuevo sistema de alineacion cuenta con garantia de un afio sobre la estructura de la unidad; ademas se
le garantiza al comprador original que todos los componentes de funcionamiento, las herramientas y
accesorios se encontraran libre de defectos en el material y en la fabricacion. El fabricante reparara o
reemplazara, a su criterio, durante el lapso de un afio, aquellas partes que sean devueltas a fabrica
mediante flete prepago y que sean defectuosos a la inspeccion. El fabricante pagara los gastos de mano de
obra durante los primeros 12 meses solo de aquellas partes devueltas seglin lo descrito con anterioridad.

La garantia no se extiende a...

1. Defectos ocasionados por el desgaste habitual, abuso, uso indebido, dafios durante el despacho,
instalacion inapropiada, voltaje o falta del mantenimiento requerido.

2. Dafios resultantes de la negligencia por parte del comprador o fallas durante la puesta en
funcionamiento del producto, seglin las instrucciones proporcionadas en el manual del usuario y/u otras
instrucciones que se hubieran suministrado.

3. Otros articulos que pueden estar sujetos al desgaste o que se requieran para la realizacion del
mantenimiento del producto a fin de garantizar condiciones operativas seguras.

4. Cualquier otro componente que se hubiera daflado durante el despacho.

5. Otros articulos no enumerados pero que se pueden considerar sujetos al desgaste o deterioro.

6. Dafos ocasionados por la lluvia, la humedad excesiva, ambientes corrosivos u otros contaminantes.

ESTA GARANTIA NO SE EXTIENDE A DEFECTOS ESTETICOS QUE NO INTERFIERAN
CON LA FUNCIONALIDAD DEL EQUIPO O A CUALQUIER PERDIDA, DANO O GASTO
INCIDENTAL, INDIRECTO O CONSECUENTE QUE PUEDA RESULTAR DE CUALQUIER
DEFECTO, FALLA O DISFUNCION DE CUALQUIER PRODUCTO DE BENDPARK INC./
RANGER O DE LA FALTA O DEMORA EN EL CUMPLIMIENTO DE ESTA GARANTIA.

ESTA GARANTIA NO SERA VALIDA SI NO SE DEVOLVIERA ESTA TARJETA DE
GARANTIA.

Ninguna parte de esta publicacion puede ser traducida, almacenada en un sistema de archivo de
informacion recuperable, reproducida, adaptada de forma parcial o total por ningun medio (incluido
microfilm y Photostats) sin previa autorizacion. Copyright © 2011 RANGER Todos los derechos
reservados. Dell, Canon, Microsoft, Windows 7, MS and MS-DOS son marcas registradas. Windows y el
logo de Windows logo son marcas registradas de Microsoft Corporation. IBM es marca registrada de
IBM Corporation.



PREFACIO

El principal objetivo de este manual de instrucciones es brindarle al propietario y operario de la unidad un
conjunto de instrucciones de practica y seguridad que garanticen el buen funcionamiento y mantenimiento
del Sistema Inalambrico de Alineacion de Neumaticos Modelo CRT380R.

ADVERTENCIA

Advertencia:

El Sistema de alineacion de avanzada Modelo CRT380R ha sido disefiado para ser utilizado por personal
debidamente capacitado, tales como técnicos automotrices. Las advertencias de seguridad que se
presentan en esta seccion y a lo largo de este manual son recordatorios para que el operario utilice
cuidado extremo a la hora de realizar el balanceado de los neumaticos mediante este Sistema de
alineacion.

Existen muchas variantes en los procedimientos, técnicas, herramientas y partes a ser reparadas en los
diferentes vehiculos, como asi también el nivel de capacitacion requerido por el operario que realice el
trabajo. Debido a la extensa cantidad de aplicaciones en el vehiculo y a las potenciales aplicaciones del
producto, el fabricante posiblemente no pueda anticipar o proveer consejos y medidas de seguridad que
contemplen cada situacion en particular.

El técnico automotriz sera el responsable de tener conocimiento del vehiculo que sera alienado. Es
esencial el uso de métodos de mantenimiento adecuados como asi también la realizacion de una
alineacion de los neumaticos adecuada de manera que no se ponga en peligro su seguridad personal, la de
otras persona presentes en el area de trabajo, del equipo o del vehiculo a ser reparado.

Por consultas, contacte al equipo de soporte técnico de Ranger Products.
Introduccion
El sistema de alienacion inalambrico Modelo CRT380R es un equipo de medicion de alta precision que
posee una amplia gama de funciones. La tecnologia asistida por sensor CCD es el método de medicion
mas confiable del mercado actual. Los siguientes capitulos detallan las caracteristicas basicas y de
avanzada del software que puede o no estar incluido en los distintos modelos de sistemas de alineacion.
Este documento ha sido principalmente disefiado para contemplar caracteristicas y navegacion del
software; se tienen minimas consideraciones con respecto a la plataforma de hardware en la cual reside.
IMPORTANTE
A PESAR DE QUE SE HAN REALIZADO TODOS LOS ESFUERZOS PARA INCLUIR EN ESTE

MANUAL INSTRUCCIONES COMPLETAS Y PRECISAS, POSIBLES ACTULIZACIONES,
REVISIONES O CAMBIOS PUDIERON HABER SIDO REALIZADOS EN EL EQUIPO DESDE EL

MOMENTO DE LA IMPRESION DE ESTE MANUAL. BEDPAK/ RANGER RESERVA EL
DERECHO A REALIZAR MODIFICACIONES EN LAS ESPECIFICACIONES SIN INCURRIR EN
OBLIGACION ALGUNA DE REALIZAR DICHAS MODIFICACIONES EN MAQUINAS
VENDIDAS CON ANTERIORIDAD. BENDPAK/ RANGER TAMPOCO SE RESPONSABILIZA
POR ERRORES TIPOGRAFICOS.




INFORMACION IMPORTANTE DE SEGURIDAD

Por su seguridad, lea todo el contenido de este manual antes de poner en funcionamiento el equipo.

El sistema de alineacion ha sido disefiado para ser utilizado por técnicos automotrices debidamente
capacitados. Las advertencias de seguridad que se presentan en esta seccion y a lo largo de este manual
son recordatorios para que el operario utilice cuidado extremo a la hora de realizar el balanceado de los
neumaticos mediante este Sistema de alineacion.

Se asume que, antes de poner en funcionamiento el sistema de alineacion, el operario debe tener
conocimiento sobre los sistemas de los vehiculos a ser reparados. Ademas, se asume que conoce sobre el
funcionamiento y medidas de seguridad de las plataformas de alineacion y que posee las herramientas
manuales y eléctricas adecuadas para la realizacion del balanceado de los neumaticos.

Cuando utilice su equipo de garaje, tenga en cuenta las siguientes medidas basicas de seguridad:

1.

10.

11.

12.

13.

Lea todas las instrucciones.

No toque las partes calientes a fin de evitar quemaduras.

No ponga en funcionamiento el equipo si el cable de energia se encuentra dafiado o si el equipo
se cayo o resulto danado. Espere a que el mismo sea examinado por personal calificado.

No deje que el cable cuelgue sobre el borde la mesa, banco de trabajo o mesada o que esté en
contacto con colectores calientes o aspas de ventiladores en movimiento.

En caso de necesitar una prolongacion del cable, se debera utilizar un cable cuya capacidad de
corriente sea igual o mayor a la del equipo. Cables con menor capacidad de corriente podrian
recalentarse. Tenga cuidado al acomodar los cables a fin de evitar tropiezos o tirones del cable.
Siempre desenchufe el equipo de la toma de corriente cuando no se lo utilice. Nunca tire del
cable para desenchufar el equipo. Agarre el enchufe y tire para desconectar.

Deje que el equipo se enfrie por completo antes de retirarlo. Enrolle suavemente el cable
alrededor del equipo para almacenar.

Para evitar el riesgo de incendio, no ponga en funcionamiento el equipo cerca de contenedores
abiertos de liquidos inflamables, tales como nafta.

Asegure una buena ventilacion cuando trabaje con motores de combustion interna.

Mantenga el cabello, la ropa suelta, los dedos y todas las partes del cuerpo alejadas de las partes
moviles de la unidad.

Para evitar el riesgo de shock eléctrico, no utilice la unidad sobre superficies himedas o no la
exponga a la lluvia.

Utilice el equipo s6lo como se lo describe en este manual. Solo utilice los accesorios
recomendados por el fabricante.

SIEMPRE UTILICE GAFAS PROTECTORAS. Los anteojos convencionales solo tienen lentes
resistentes al impacto, pero no son gafas protectoras.

;IMPORTANTE!
GUARDE ESTAS INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD.
iNO LAS TIRE!



INFORMACION IMPORTANTE DE SEGURIDAD

RIESGO DE SHOCK ELECTRICO:

* & o o

No ponga en funcionamiento el equipo si el cable de energia esta dafiado o si el equipo se cayd y
resulté dafiado. Espere a que la unidad sea examinada por un técnico calificado.

En caso de necesitar una prolongacion del cable, se debera utilizar un cable cuya capacidad de
corriente sea igual o mayor a la del equipo. Cables con menor capacidad de corriente podrian
recalentarse.

Desenchufe el equipo de la toma de corriente mientras no se lo utilice. Nunca tire del cable para
desenchufar el equipo. Agarre el enchufe y tire para desconectar.

No exponga el equipo a la lluvia. No lo utilice sobre superficies himedas.

Enchufe el equipo a la fuente de energia adecuada.

No retire o desvie los pin de toma a tierra.

El contacto con el voltaje elevado podria ocasionar serias lesiones e incluso la muerte.

RIESGO DE SHOCK ELECTRICO. HAY VOLTAJE ELEVADO DENTRO DE LA CONSOLA:

ol

* & o o

Las unicas partes utilizables por el usuario dentro de la consola son el teclado y la impresora.

El mantenimiento de la unidad debe ser realizado por personal calificado.

No abra ninguna parte de la consola, excepto las areas sefialadas.

Apague el interruptor, desconecte las baterias de todos los cabezales de los sensores y
desenchufe la unidad antes de comenzar con las tareas de mantenimiento.

El contacto con el voltaje elevado podria ocasionar serias lesiones e incluso la muerte.

RIESGO DE LESIONES A LA VISTA:

* & o o

*

Desechos, suciedad y fluidos podrian caer del vehiculo.

Utilice gafas protectoras adecuadas para realizar las tareas de mantenimiento.

Elimine toda la suciedad.

Limpie las superficies segiin sea necesario para evitar que distintos materiales caigan desde el
vehiculo.

Desechos, suciedad y fluidos podrian ocasionar graves lesiones a la vista.

RIESGO DE APLASTAMIENTO:

L4

Los vehiculos podrian deslizarse de la plataforma de elevacion si no estan debidamente
asegurados.

Deje la transmision automatica en posicion de estacionamiento o la transmision manual con una
marcha a menos que los procedimientos de funcionamiento requieran que el vehiculo esté en
posicion neutra.

Aplique el freno de mano a menos que los pasos del funcionamiento del equipo requieran el
movimiento de los neumaticos.

Utilice tacos en las ruedas cada vez que el vehiculo sea posicionado en el elevador.

Siga las instrucciones de seguridad de la plataforma de elevacion recomendadas por el fabricante
cada vez que eleve un vehiculo.

Si los vehiculos se deslizan por las rampas podrian ocasionar graves lesiones e incluso la muerte.

RIESGO DE ENRIEDO/ APLASTAMIENTO. HAY PARTES EN MOVIMIENTO EN LAS
RAMPAS DEL VEHICULO DURANTE EL FUNCIONAMIENTO DEL EQUIPO:

* & o o

Todas las personas deben mantenerse alejadas de las rampas de elevacion.
Lea con atencidn las instrucciones de seguridad del fabricante.

Siga las recomendaciones de seguridad del fabricante del elevador.

El contacto con las partes moviles podria ocasionar graves lesiones.



RESGO DE ENGANCHE O APLASTAMIENTO DE LAS PARTES DEL CUERPO DURANTE
LA ELEVACION DE LOS VEHICULOS:

¢ Mantenga las manos y otras partes del cuerpo alejadas de las superficies de elevacion.

¢ Sodlo utilice adaptadores aprobados para proceder con la elevacion del vehiculo.

¢ No eluda las medidas de seguridad de elevacion recomendadas por el fabricante.

¢ Lea con atencion todas las instrucciones de funcionamiento recomendadas por el fabricante del
dispositivo de elevacion.

¢ Siga las recomendaciones de seguridad del fabricante del dispositivo de elevacion. Los
dispositivos de elevacion incorrectamente utilizados podrian ocasionar lesiones.

RIESGO DE QUEMADURAS:

¢ No toque los sistemas de escape, colectores, motores, radiadores calientes, etc.

¢ Utilice guantes cada vez que realice tareas de mantenimiento cerca de los componentes calientes.

¢ Los componentes calientes podrian ocasionar quemaduras.

m?[ﬂ!‘mih:.-iﬁh.

RIESGOS DE LESIONES. LAS HERRAMIENTAS PODRIAN ROMPERSE O RESBALARSE SI

SE UTILIZAN DE MANERA INDEBIDA:

.
.
*

Utilice la herramienta adecuada segun la tarea que deba realizar.

Inspeccione, limpie y lubrique todas las herramientas con frecuencia, segtin lo recomendado.
Siga los procedimientos de seguridad recomendados a la hora de realizar las tareas de
mantenimiento de los vehiculos.

Las herramientas que se rompen o se resbalan podrian ocasiones graves lesiones.

6



DEFINICIONES DE NIVELES DE RIESGO

Identifique los niveles de riesgo en este manual
con las siguientes definiciones y palabras clave:

{PELIGRO!

Tenga cuidado ante este simbolo. Significa:
peligro inminente que puede resultar en graves
heridas personales o en la muerte.

A ADVERTENCIA

iADVERTENCIA!

Tenga cuidado ante este simbolo. Significa:
Peligro o practica poco segura que puede
resultar en graves heridas personales o en la
muerte.

A PRECAUCION

{PRECAUCION!
Tenga cuidado ante este simbolo. Significa:
Peligro o practica poco segura que podria
resultar en lesiones personales menores o en
dafios materiales.

Tenga cuidado ante este simbolo. Significa: Esté
alerta. Su seguridad y la de otras personas
podrian estar en riesgo.

RESPONSABILIDAD DEL USUARIO

Para mantener y garantizar la seguridad del
usuario, es su responsabilidad leer
atentamente y seguir las siguientes
instrucciones:

e Respete todas las instrucciones de
instalacion.

e Aseglirese de que la instalacion cumpla con
todas las disposiciones y regulaciones
locales, provinciales y nacionales; por
ejemplo, los reglamentos OSHA
(Administracion de Seguridad y Salud
Ocupacional) y los codigos eléctricos a nivel
provincial y nacional.

e Controle que 1la unidad funcione
correctamente.

e Lea y siga las instrucciones de seguridad.
Mantenga estas instrucciones a disposicion
de los operarios.

e Aseglirese de que todos los operarios estén
capacitados para hacer funcionar la unidad
de manera correcta y segura. Ademas, es
necesario que los  operarios  estén
supervisados.

e Es responsabilidad del propietario del lugar
disenar areas de trabajo adecuadas y areas
donde personas ajenas no estén autorizadas.

e Permita el funcionamiento de la unidad sélo
si sus partes estan en su lugar y funcionando
de manera segura.

e Inspeccione regularmente la unidad y realice
las tareas de mantenimiento requeridas.

e Realice el service y mantenimiento de la
unidad sélo con repuestos autorizados y
aprobados por el fabricante.

e Mantenga las instrucciones de uso siempre
junto a la unidad. Las marcas y sefiales de
seguridad deben estar limpias y visibles.

ADVERTENCIA

i{ADVERTENCIA!

No intente poner en funcionamiento este equipo
si no ha sido capacitado sobre los principales
procedimientos de alineacién/ funcionamiento
del elevador del vehiculo.
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INTRODUCCION

La manipulacion de este equipo debe ser
realizada mediante un dispositivo de elevacion
adecuado, por ejemplo una carretilla elevadora o
un gato hidraulico.

N ”‘“‘;\\;i‘,:\?g

So6lo personal autorizado con la debida
experiencia y capacitacion en los
procedimientos de manipulacion de este tipo de

materiales podra manipular o trasladar el
equipo.

Instrucciones de desembalaje

Con cuidado, retire el material de embalaje y
todas las piezas de sujecion del palet.

Tenga especial cuidado cuando corte el material
de fijacion de acero, ya que estos elementos
podrian aflojarse y caer, provocando lesiones
personales. Siempre utilice gafas protectoras
cuando desembale el equipo a fin de prevenir
rayones, desgaste o cortes debido al contacto
con el material de embalaje.

Guarde todos los materiales de embalaje en
caso de que alguna de las partes necesite ser
devuelta a fabrica por cuestiones de garantia
0 mantenimiento.

Con cuidado, desembale y realice el inventario
de todos los componentes de la unidad.

Familiaricese con todos los componentes antes
de comenzar con el ensamblaje y configuracion
del equipo.

INSTALACION

Desconecte, etiquete y bloquee la fuente de
energia antes de comenzar con la instalacion,
mantenimiento, re ubicacion y realizacion de las
tareas de mantenimiento.

No eleve o mueva la unidad sin antes haber
controlado el equipo. Verifique que la unidad se
encuentre asegurada al dispositivo de elevacion
a ser utilizado.

Nunca utilice un palet de madera para montar la
unidad.

Elija un lugar seguro que concuerde con las
regulaciones de seguridad del area de trabajo
actuales. Fallas en la correcta instalacion y
ubicacion del equipo en un area segura podrian

ocasionar el funcionamiento incorrecto e
inseguro del mismo.

Instrucciones de cableado

1. Controle que los requisitos de voltaje,
fase y amperaje sean los adecuados para este
equipo de alineacion y sus componentes. El
cableado debe ser realizado por un
electricista matriculado. El recalentamiento,
los cortos circuitos y el dafio causado por el
fuego podrian ser el resultado de un
cableado incorrecto. El cableado debe ser
instalado de acuerdo con los Cddigos
Eléctricos Nacionales y locales y con los
estandares que cubren los aparatos eléctricos
y el cableado. Asegurese de utilizar las
medidas de cables adecuadas y de que:

e El servicio posea el indice de amperaje
adecuado.

e La linea de abastecimiento tenga las mismas
caracteristicas eléctricas (voltaje, ciclos, y
fase) que el equipo de alineacién y sus
componentes.

o El cableado sea del tamafio correcto y de que
ningun otro equipo se pondra en
funcionamiento desde la misma linea.

A ADVERTENCIA

Este sistema de alineacion de neumaticos ha
sido disefiado para ser utilizado en interiores. La
exposicion del mismo a la humedad o su
ubicacion en lugares mojados podria ocasionar
el dafo de los componentes del equipo o
lesiones al usuario. Ademas, estos
inconvenientes no se encuentran contemplados
en la garantia.

A ADVERTENCIA

La computadora puede ser conectada a internet,
intranet e incluso a una red local o a una red de
area amplia. No conecte la computadora a
ninguna red o a internet a menos que haya sido
capacitado por Ranger Products para realizar
dicha accién o a menos que sea un técnico
autorizado por Dell.

No instale ningun software o hardware en este
equipo ya que podria ocasionar inconvenientes
en el software o drivers del sistema de
alineacion.

La instalacion de algin software o la conexion a
internet sin la autorizacion de Ranger Products o
de un técnico autorizado de Dell no estan
contempladas en la garantia de este sistema de
alineacion.



A ADVERTENCIA

jAdvertencia!

No enchufe el cable de energia del gabinete
hasta que todas las conexiones hayan sido
verificadas; de lo contrario, se podria causar
dafios o lesiones.

1. Abra el gabinete y retire todos los elementos
que se encuentran en su interior.

2. Utilice el cartén de embalaje u otro material
para proteccion; coloque el gabinete sobre
uno de sus lados.

3. Coloque las dos ruedas giratorias con frenos
y las dos ruedas rigidas en la parte inferior
del gabinete utilizando los 16 pernos
hexagonales, las tuercas y las arandelas.

NOTA: Monte las ruedas giratorias con freno
en la parte frontal y las ruedas rigidas en la parte
posterior.

Z /. Swivel Caster
with Brake ™~y 2
/

Rigid
-t Caster

4. Coloque el gabinete sobre sus ruedas y retire
el cajon deslizable presionando hacia abajo las
dos lengiietas ubicadas a los costados del cajon.

5. Conecte el contacto multiple a la caja de
conexiones eléctricas segun se muestra en la
ilustracion.

6. Coloque las cuatro bandejas de encastre de
los cabezales a los lados del gabinete utilizando
las dos tuercas de presilla, los tornillos de
cabeza hueca y las arandelas, segiin se muestra
en la ilustracion.

Socket Head

7. Coloque la bandeja del mouse en el lado
derecho del gabinete utilizando dos tuercas y
tornillos de cabeza hueca.

ocket Head
Cap Serews




8. Retire las cuatro bases de goma y los tornillos
de la parte inferior de bloque de carga del
cabezal.

Remove four screws and r
feet from Head i

9. Instale el bloque de carga del cabezal en la
parte posterior del gabinete utilizando los
tornillos y las bases de goma que fueron
retiradas de la parte inferior.

10. Pase los tornillos a través de los orificios en
la parte posterior del gabinete.

11. Posicione el bloque de carga con el
interruptor hacia el interruptor principal de
energia del gabinete. Conecte los cables de
carga del cabezal y el cable de energia a través
del orificio en la parte posterior del gabinete.

12. Enchufe cada uno de los cuatro conectores
de los cabezales de carga en los cuatro
terminales de alambre del cabezal de carga.

13. Atornille la cubierta plastica a la base del
gabinete utilizando los seis tornillos de cabeza
hueca y las tuercas.

Note: Cabinet Top removed for clarity
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A ADVERTENCIA

jAdvertencia!

No mueva el gabinete hasta que el monitor
haya sido asegurado mediante abrazaderas;
de lo contrario, el monitor podria caerse.

15. Coloque el monitor sobre el gabinete.
Asegure el monitor mediante abrazaderas.
Conecte el cable de energia y el cable del
monitor al monitor. Conecte ambos cables a
través del orificio ubicado en la parte superior
del gabinete.

Monitor f—,'—"‘_’% Pass Cables

Hold Down \ _— through
Clamps % A\ 7 Hole

16. Enchufe el cable USB de la caja de
comunicacion Bluetooth a la parte trasera de la
caja de comunicacion Bluetooth.

Bluetooth
Communication Box

iz |

Bluetooth Communication
Box USB Cable

17. Conecte el cable USB de la caja de
comunicacion Bluetooth a través del orificio
ubicado en la parte frontal de la cubierta
plastica.

Route Bluetooth
Comm Box
USB Cable |
Through Hole |

18. Monte la caja de comunicacion Bluetooth en
parte frontal de la cubierta plastica, justo por
debajo del monitor.

=

Sci'e'ws-\;-\g;
-

19. Retire el panel trasero inferior del gabinete
de manera que tenga mejor acceso a la
computadora y a los cables de energia.




20. Coloque la computadora sobre el estante
inferior.

21. Cargue el papel y los cartuchos de la
impresora; para obtener mas detalles sobre la
instalacion remitase al manual del usuario de la
impresora Dell®. Enchufe el cable USB de la
impresora a la impresora. Enchufe el cable de
energia de la impresora a la impresora y al
contacto multiple.

22. Coloque la almohadilla del mouse y el
mouse sobre la bandeja del mouse. Coloque el
teclado sobre el gabinete y coloque el cable del
teclado y del mouse a través del orificio ubicado
enel centro de la cubierta del gabinete.

Route Keyboard

& Mouse Cable

Thourgh hole
-

23. —Enchufe el cable USB de la impresora a la
parte trasera de la computadora utilizando uno
de los puertos USB disponibles en la parte
trasera de la computadora.

-Enchufe el cable USB del mouse en uno de los
puertos USB disponibles en la parte trasera de la
computadora.

-Enchufe el cable USB del teclado en uno de los
puertos USB disponibles en la parte trasera de la
computadora.

-Enchufe el cable USB de la caja de
comunicacion Bluetooth en uno de los puertos
USB disponibles en la parte trasera de la
computadora.

-Enchufe el cable del monitor en el puerto del
monitor ubicado en la parte trasera de la
computadora. Ajuste los tornillos.

-Enchufe la llave de seguridad USB en uno de
los puertos USB disponibles en la parte trasera
de la computadora.

Mouse  Keyboard Printer Bluetooth W
Cable Cable Cable Cable "

Computer
Power
Cable

24. —Enchufe el cable de energia en la
computadora; luego, enchufe el cable de energia
de la computadora al contacto multiple.
-Enchufe el cable de energia del monitor al
contacto multiple.

-Enchufe el cable de energia de la impresora al
contacto multiple.

25. Ubique nuevamente el cajon y el panel
posterior.

iNOTA IMPORTANTE!

Retire la faja del micro interruptor ubicada
en la parte inferior de cada uno de los cuatro
cabezales. Fallas en este procedimiento
podrian causar el mal funcionamiento de los
cabezales.

26. Coloque cada cabezal en el estante de carga
del cabezal apropiado.



Nota:

Los cabezales han sido despachados con carga,
pero deben ser cargados por completo antes de
comenzar con las tareas de alineacién o con los
procedimientos de configuracion.

Asegurese de que el interruptor de energia del
contacto multiple se encuentre en posicion “on”
(encendido).

Asegurese de que el interruptor de energia del
bloque de carga del cabezal se encuentre en
posicion “on”.

Asegurese de que el interruptor de energia del
gabinete se encuentre en posicion “on”.

Deje que los cabezales se carguen hasta que las
luces de la bateria del bloque de carga del cabezal
cambien de color rojo a verde.

Luego de que los cabezales han sido cargados
por completo:

Encienda el monitor.

Encienda la impresora.

Encienda la computadora.

La computadora automaticamente cargarda el
software de alineacion.

NOTA:

TODO EL SOFTWARE HA SIDO PRE-
INSTALADO.

Ningin otro software o driver debe ser
instalado.

La primera vez que imprime informacion desde el
software de alineacion, el driver de la impresora le
exigird al usuario que controle la alineacion o que
realice el alineado de los cabezales de impresion o
de los cartuchos.

NO reinstale o instale otro software a menos que
haya recibido capacitacion para ello de RANGER
PRODUCTS o de un técnico de Dell.

La computadora puede ser conectada a
internet, a un area local o a una red de area
amplia.

NO conecte la computadora a ninguna red a
menos que haya recibido capacitacion para ello
de RANGER PRODUCTS o de un técnico
autorizado por Dell.

NO instale otro software o hardware al equipo ya
que podria ocasionar inconvenientes el software
del Sistema de Alineaciéon o a los drivers del
mismo.

La conexion del software o la conexion a internet
sin la debida autorizacion de Ranger Products o de
Dell invalidaran la garantia del software del
Sistema de Alineacion.

El software no funcionara sin la clave de seguridad
USB; la misma siempre debera ser colocada para
que el software/ la computadora funcionen
correctamente.

Cuando el software se cierre la computadora de
apagard. La computadora no debe ser utilizada
para hacer funcionar otro software o hardware; de
lo contrario la garantia perdera validez.

Para un mejor funcionamiento, mantenga este
equipo desconectado de internet, area de red local
(LAN), red de area amplia (WAN) o red
inalambrica.

INFORMACI()N IMPORTANTE SOBRE LA
GARANTIA DELL

Los componentes de la computadora estan
directamente cubiertos por la garantia de Dell
Computer. Contacte a Dell Computer por
cuestiones relacionadas con la garantia de la
computadora o el hardware.

El ntimero telefonico de Soporte Técnico es 1-877-
671-3355.

Es necesario tener a mano la “etiqueta de
mantenimiento” antes de llamar a este nimero.
Ademas, el “Codigo de Servicio Express” lo
ayudara a contactarse con el departamento correcto
de manera mas rapida y eficiente dentro del area
de Servicio Técnico de Dell

Ambos numeros se encuentran disponibles en la
parte superior de la unidad. Consulte la
documentacion embalada con la computadora.

El servicio de asistencia de Dell también puede ser
contactado en internet, en el sitio: .
Siga los links de la pagina para obtener asistencia.
La etiqueta de mantenimiento o el Coddigo de
Servicio Express le seran requeridos.

WWW.DELL.COM
Service Tag:1XXXXX1
Express Service Code: 12345678901

OPTIPLEX

iNOTA IMPORTANTE!

NO CONECTE LA COMPUTADORA DEL
SISTEMA DE ALINEACION DE
NEUMATICOS A INTERNET SIN LA
DEBIDA AUTORIZACION DE RANGER
PRODUCTS O DE UN TECNICO DE DELL.

Utilice una computadora diferente para acceder a
la Asistencia Online de Dell en caso de que sea
necesario.



Parte 1 Sobre el alineador

1. lNTRODUC,CION A LOS PRINCIPIOS DE
ALINEACION

ANGULOS DE ALINEACION

A la hora de realizar la alineacion de los
neumaticos de un vehiculo, muchos angulos de
medicion son posibles. Sin embargo, hay tres
angulos principales que siempre son considerados
de gran importancia cuando se realizan las tareas
de alineacion. Estos son los angulos CAMBER
(Angulo de caida), CASTER (Angulo de avance
del pivote) y TOE (Angulo de convergencia o
divergencia). Si bien estos angulos son muy
importantes, no se deben pasar por alto los demas
angulos, ya que afectan a los dngulos principales y
a su vez, son un método para solucionar problemas
relacionados con la suspension de los vehiculos.

Cuando se realice la alineacién, es importante
notar que una modificacion en alguno de los
angulos afectard a los demas angulos. En el caso
de producirse cambios significativos en la
suspension del vehiculo, por ejemplo debido a
reparaciones, la alineacion es principalmente
realizada mediante al angulo de avance en primera
instancia, luego por el éangulo de caida y
finalmente por el angulo de convergencia. En caso
de realizarse cambios mayores, todos los dngulos
deben ser revisados y verificados nuevamente
luego de haber sido realizados los ajustes.

ANGULO CAMBER

0°
Vertical
Camber

of Wheel

s 4/ Centerline
+ Gamber

Camber Angle

FIG 1.1

El camber es una medida angular que representa
la inclinacién de la parte superior de las ruedas,
hacia fuera o hacia adentro, a partir de la linea
vertical, vista desde el frente del vehiculo. El
camber positivo es la situacion en que los
neumaticos estdn mas cercanos a la parte inferior;
es decir, que las partes inferiores estin mas juntas
(Vea Fig. 1.1); mientras que el camber negativo es
cuando los neumaticos estan mas cerca de la parte
superior. El camber es un angulo de desgaste de la
rueda y es a menudo, regulable. En casos en los
que los ajustes de fabrica no sean posibles, existen
cuilas o kits para hacer estos ajustes posibles.

METODO DE MEDICION

Este angulo se lee desde un vial electrolitico (o en
el caso de unidades mas viejas, mediante un

inclindmetro electrénico) sobre cada unidad de los
neumaticos.

FUNCION DEL ANGULO CAMBER

El camber ayuda a distribuir el peso del vehiculo
sobre la superficie de los neumaticos para evitar el
desgaste desigual en los mismos. Ubica la carga
del vehiculo sobre el rodamiento interno del
neumatico.

CAMBER NEGATIVO

El camber negativo es utilizado para asegurar un
contacto parejo del neumatico durante el agarre en
curvas. El camber negativo en exceso puede causar
el desgaste interno del neumatico. El vehiculo
tirard hacia uno de los lados con el camber mas
positivo en caso de que haya una diferencia en el
angulo camber entre ambos lados.

CAMBER POSITIVO

El camber positivo es utilizado a menudo para
inducir el sub viraje en algunos vehiculos durante
el agarre fuerte en curvas donde la mayoria de los
conductores no pueden manejar las condiciones de
sub viraje ocasionadas por el camber negativo. El
camber positivo en exceso podria causar el
desgaste externo del neumatico. El vehiculo tirara
hacia uno de los lados con el camber mas positivo.

METODOS DE AJUSTE

Anillos de compensacion, levas, cuadro ranurado,
rotacion de la suspension, cuiias, rotacion de junta
esférica, placa de apoyo descentrada, pernos de
leva, casquillos de ajuste, juntas esféricas
descentradas.

S.A.L (INCLINACION DEL EJE DE LA DIRECCION)
TAMBIEN CONOCIDO COMO:
K.P.I. ANCLINACION DEL PIVOTE DE
INCLINACION)
B.J.I. (INCLINACION DE JUNTA ESFERICA)

o
Steenng | ;
el Vartical

— I
— |
AN =T

N\yR
\ /

Steering Axis Inclincation

La inclinacién del eje de direccion (S.A.l) es la
medida angular de la inclinacion hacia adentro en
la parte superior de la vertical del eje creado por
el montante frontal, las juntas esféricas, o por el
pivote de direccion de la suspension del vehiculo.
Se trata de un angulo no regulable; sin embargo,
puede variar cuando se realiza algin ajuste en el
camber. Esto variara de acuerdo con los diferentes
disefios de suspension frontal (Suspension
McPherson, suspension de brazo corto/ largo,
perfil en I, eje solido, etc.).
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METODO DE MEDICION

S.A.I se calcula a partir de la lectura que se toma del
camber/nivel del Pitch durante el balanceo del angulo
caster. S.A.I no contribuye con el desgaste de la
rueda.

FUNCION DE S.A.I

S.A.I colabora con la distribucion del peso,
particularmente en los giros. Ademds, otorga
estabilidad de control direccional y contribuye con el
retorno del volante a lo largo del caster. S.A.l es
siempre un angulo positivo, ya que por cuestiones de
disefio un angulo negativo no es posible. S.A.l
también es denominado B.J.I (Inclinacion de junta
esférica) o K.P.I. (inclinacion del pivote de
inclinacion)

ANGULO INCLUIDO

Steering | 0° |‘ Centerline
Axis \ Vertical of Wheel

Included Angle

FIG 1.3

El angulo incluido es la suma algebraica de camber y
S.A.I (Vea Fig. 1.3). Este angulo se mide mediante el
vial de S.A.I durante el balanceo del caster.

METODO DE MEDICION

S.A.I se calcula restando el camber medido al angulo
incluido. Vea los ejemplos a continuacion:

CAMBER =2 ANGULO INCLUIDO =3
3-2=1SA.L
CAMBER =-1 ANGULO INCLUIDO =3
3-(-1)=4S.A.L

Por lo tanto, la suma de los angulos camber y S.A.I
debera ser igual al angulo incluido. El camber es
medido sobre las ruedas delanteras cuando cada rueda
se balancea sobre un Toe cero. Esto asegura una alta
eficacia y repetitividad en las lecturas del camber y
S.AI

FUNCION DE LA

I.LA es otro método de medicion de S.A.I y es a
menudo utilizado para determinar dafios en el cuadro,
sobre-cuadro, travesafio o brazos de la suspension.
I.A. siempre es un angulo positivo.

SCUB RADIUS (Radio de pivoteo)
o

Vertical

Steering | _———_| |[CenterLine
Axis \‘/ Included [~g of Wheel
\ Angle |

—
\ f’ Ilf ./
— ¥ [

W ||
—\] |
—Y .

W
\ J)
Serub'
Radius
FIG 1.4

El radio de pivoteo es la distancia entre la S. ALy la
linea central de la rueda en el punto de contacto de la
rueda con la superficie del suelo (Vea Fig. 14).
Cuando S.A.I toma contacto con el suelo, se aplica la
fuerza sobre la rueda. Si el vehiculo realiza una
fuerza hacia adelante (como si se estuviese
manejando en una bajada) y si S.A.I fue proyectada
hacia el lado interno de la rueda, el arrastre en la
rueda empujara el neumatico hacia afuera. En caso de
que la fuerza sea en la parte externa de la rueda, el
neumatico tirara hacia adentro.

El radio de pivoteo es una especificacion del disefio y
no es mecanicamente regulable. Sin embargo, si el
radio de pivoteo es incorrecto, se podria ocasionar el
desgaste del neumatico y el viraje excesivo.

RADIO DE PIVOTEO POSITIVO

El radio de pivoteo positivo es el eje de la direccion
interior desde la linea central de la rueda (tipico de
vehiculos con traccion trasera); mientras que el radio
de pivoteo negativo es el eje de la direccion exterior
desde la linea central de la rueda (tipico de vehiculos
con traccion delantera). El radio de pivoteo cambiara
el efecto que las fuerzas del vehiculo ejercen sobre el
angulo Toe.

El radio de pivoteo positivo tenderd a crear una
fuerza que mueva las ruedas hacia afuera en un
vehiculo con traccion trasera. El radio de pivoteo
negativo creard una fuerza mediante la cual las ruedas
van hacia afuera en vehiculos con traccion delantera.
Esto puede notarse en vehiculos con traccion
delantera que utilizan suspensiones McPherson.

RADIO DE PIVOTEO NEUTRO

Un radio de pivoteo neutro o casi neutro reducira los
efectos de estas fuerzas. Por esta razon, la eleccion
del neumatico sera de suma importancia,
especialmente si se trata de un neumatico delantero.
La incorrecta inclinacion de las ruedas puede crear un
angulo de pivoteo diferente y causar problemas en el
manejo del vehiculo. Este problema no puede ser
compensado con la alineacion.

El disefio de suspension para el radio de pivoteo
puede notarse en la diferencia entre la traccion
delantera y la traccién trasera. En el caso de la
traccion delantera, las ruedas tienen su superficie de
montaje hacia el lado exterior de la de rueda, lo que
las hace mas chatas si se las mira desde afuera. La
suspension de la traccion trasera que tenga un radio
de pivoteo positivo sera desplazada.



ANGULO CASTER
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FIG 1.5

El caster es la inclinacion, con respecto a la
vertical natural, del eje de giro hacia adelante (-)
o0 hacia atras (+).

Este angulo es utilizado para lograr la
estabilidad direccional mientras el vehiculo
avanza.

El caster positivo se define como la inclinacion
hacia adelante en la parte superior del eje de
giro; mientras que el caster negativo es la
inclinacion hacia atras (Vea Fig. 15).

Cuando el eje giro hace contacto con la
superficie del suelo, se proyectan las fuerzas del
vehiculo. La mayoria de los vehiculos utilizan
cierta cantidad de caster positivo. Este angulo
normalmente no contribuye al desgaste del
neumatico mientras el vehiculo se mantenga
dentro de las especificaciones del fabricante.

METODO DE MEDICION

El caster se calcula mediante el cambio en la
lectura del camber sobre un rango especifico de
giro de la rueda de izquierda a derecha. El caster
solo puede ser medido en las ruedas delanteras.

FUNCION DE ANGULO CASTER

El caster positivo contribuye con el retorno del
volante a una posicion recta. Esto es tipico
luego de los giros.

CASTER POSITIVO

Si el angulo es excesivo (positivo) la direccion
se sentira dura en los giros, especialmente en
vehiculos que no poseen direccion hidraulica.

CASTER NEGATIVO

El caster negativo facilitara en giro durante el
movimiento del vehiculo. Sin embargo, el caster
negativo en exceso podria provocar la
inestabilidad del vehiculo cuando se conduzca a
una velocidad considerable.

METODO DE AJUSTE

Biela, anillos de compensacion, levas, cuadro
ranurado, rotacion de la suspension, cuiias,
rotacion de junta esférica, ajuste de junta
esférica.

TOE (Angulo de convergencia o divergencia)

El angulo de convergencia es una especificacion
de disefio indicada por el fabricante cuyo
objetivo es lograr “una condicion de
convergencia constante” la cual otorga
estabilidad direccional, baja resistencia a la
rodadura y una 6ptima vida util del neumatico.

Frente del X
vehiculo

Visto desde arriba
del vehiculo

FIG 1.6
METODO DE MEDICION
Si la dimension de “B” es mayor que la
dimension de “A” podemos decir que el

vehiculo posee “Toe In” (Convergencia) (Vea
Fig. 1.7).

EXAMPLE OF

FIG 1.7

El Toe puede ser medido como un angulo o
como la diferencia que existe en la medicion de
“A” y “B”. Por lo que el método de medicion
difiere segtin la region y las especificaciones del
fabricante del vehiculo. Sin embargo, es cada
vez mas comun realizar mediciones de Toe
como un angulo.

FUNCION DEL ANGULO TOE

Si “A” es mayor que “B”, el vehiculo tiene Toe
negativo o “Toe Out” (Divergencia). En
vehiculos con traccion trasera, las ruedas
delanteras son empujadas hacia el suelo y el
arrastre tipico del suelo actuara como separador
de los bordes delanteros de las ruedas
delanteras, debido a que se eleva el juego en el
extremo delantero. Estos vehiculos con traccion
trasera requieren cierta convergencia; por
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ejemplo, cuando el arrastre actia separando las
ruedas delanteras, los extremos delanteros
convergen en toe cero. Esto implica un radio de
pivoteo positivo. En la mayoria de los vehiculos
con traccion delantera, la fuerza de torque sobre
las ruedas delanteras actua tirando los bordes
delanteros de las ruedas delanteras al mismo
tiempo (cuando existe un radio de pivoteo
positivo). En esta situacion, un poco de
divergencia permitira que las ruedas delanteras
converjan en toe cero. Sin embargo, no todos
los vehiculos con traccion delantera necesitan
divergencia; las especificaciones del fabricante
siempre deben ser tenidas en cuenta antes de
realizar ajustes. Esto se debe a que las
modificaciones en los angulos de pivoteo
podrian afectar la dinamica del toe durante el
manejo del vehiculo.

TOE EXCESIVO

El toe implica un angulo de desgaste del
neumatico. El toe excesivo, ya sea "Toe in"
(Convergencia) o "Toe out" (Divergencia)
provocara el desgaste del neumatico y un
funcionamiento inestable del vehiculo. Cuando
el toe es total, el vehiculo ira en la direccion de
la rueda con mas peso (o sobre la rueda que
posea mayor traccion); lo que significa que
cuando el vehiculo sufre de variaciones
producidas por baches éste se balanceara de un
lado al otro. Esto también puede deberse al
“bump steer” que es una condicion diferente. El
“bump steer” es el efecto resultante cuando las
ruedas cambian de direccion por si solas sin
ningun movimiento del volante; esto es
producido cuando el toe varia a medida que la
suspension del vehiculo se extiende.

METODO DE AJUSTE

Casi todos los vehiculos utilizan alguna forma
de regulacion de la barra de direccion. Cuando
se mide el toe, se representa la diferencia entre
la dimension de “A” y “B”. La dimension de
“A” es la distancia que existe desde el borde
delantero de linea central de la rueda izquierda y
el borde frontal de la rueda derecha.

La dimension de “B” es la distancia entre la
linea central de la rueda izquierda y el borde
trasero de la rueda derecha. Por lo tanto, el toe
presente en el vehiculo representa (B-A). Las
mediciones de toe son leidas como una medida
angular.



2. Instalacion y puesta a prueba del
equipo

La instalacion y configuraciéon de su nuevo
Sistema de alineacion debe ser realizada por
personal calificado. Si no sabe a quién contactar
para que realice dichas tareas, remitase a la
ultima pagina de este manual. Todo el software
del equipo se encuentra cargado en el disco duro
de la computadora. Los discos enviados con el
equipo contienen software de respaldo y no son
necesarios para realizar las tareas de alineacion.
Las instrucciones de configuracion del
funcionamiento del software del Sistema de
alineacion estan contenidas en su totalidad
dentro de este manual. Las configuraciones del
hardware de la computadora y de Microsoft
Windows® han sido pre- configuradas desde
fabrica y no deben ser alteradas o modificadas.

Por favor corrobore que todas las conexiones
realizadas en este equipo sean legales en el
pais de instalacion.

3. Ubicacion del Sistema de Alineacion

Debido a que es necesario observar el monitor
durante los procesos de medicion, ubique el
gabinete del Sistema de Alineacion en un lugar
conveniente para su observacion. La mejor
ubicacion es, a menudo, en frente del elevador
en el cual sera reparado el vehiculo.

4. Fuente de energia

La fuente de energia se encuentra ubicada al
costado de la consola; la misma controla todas
las partes del Sistema de Alineacion. Aseglrese
de apagar la fuente de energia del monitor y de
la computadora luego de haber utilizado el
equipo.

5. Componentes del Sistema de
Alineacién

FIG 5.1

6. Consola

Muchas partes del Sistema de Alineacion se
encuentran dentro o sobre la consola,
incluyendo la  fuente de energia, la
computadora, el monitor, el teclado, la
impresora, el cargador de la bateria y los
sensores. Controle los fusibles primero, en caso
de que el equipamiento no encienda.

{ATENCION!

Asegurese de que no haya imanes permanentes,
electroimanes o fuentes de calor cercanos al
equipo, ya que éstos podrian ocasionar dafios al
disco del programa o a la computadora personal.
No utilice agua para limpiar la consola.

No caliente la consola. Los sensores y las
abrazaderas de las ruedas requieren una
manipulacion cuidadosa.

No abra ninguna parte de la consola, a
excepcion de las partes indicadas.

Las tareas de mantenimiento en la consola
deben ser realizadas por un técnico calificado de
Ranger Products o por un técnico designado por
la empresa.
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7. Sensores

Panel del teclado Tornillo de fijacion

e

._
/7

Sensor Sensor longitudinal
transversal CCD CCD

FIG 7.1

Mantenga los sensores limpios y secos. Evite golpear los sensores.

Luces indicadoras de

nivel

Bateria

Compensacion de la
excentricidad

Comunicacion

Luces ROC

Arrib Abaj
a Encendido 4o

El service y mantenimiento de los sensores debe ser realizado por un técnico calificado de Ranger
Products o por un técnico designado por la empresa.
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Tornillo de fijacion

8. Abrazaderas de las rueda

Rueda de flujo
\ /
.\-l%j 7

Rueda de flujo
~

\ Desplazamiento
AN

del sensor

FIG 8.1
|

' La compensacion de la

excentricidad siempre debe realizada a fin de
garantizar lecturas exactas.

Parte II Configuraciones

1. Apertura y cierre del Software del
equipo CRT380R

Encienda la fuente de energia y apriete el boton
para iniciar la computadora. El software de
alineacion deberd iniciarse de forma automatica
luego de que Windows se haya cargado.

Select V

Shut Down

0& tne. Ranger
FIG 1.1

Luego de la animacion de bienvenida del equipo
CRT380R, podra visualizar la pantalla del
menu principal del software de Ranger Products
(Vea Fig. 1.1). Para un funcionamiento mas
sencillo, el Sistema de Alineacién inalambrico
CRT380R le permite utilizar las teclas de
funcion y el mouse. Los usuarios pueden abrir
cualquier pantalla de alineacion con sélo apretar
una tecla de funcién o haciendo click en la
opcion adecuada.

El Sistema de Alineacion CRT380R viene
equipado con un teclado estandar. Hay 12 teclas

de funciones desde F1 hasta F12, las cuales se
encuentran ubicadas a la derecha del teclado,
tales como “Page Up”(Pagina superior), “Page
Down”(Pagina inferior), “Enter” “Home”
(Inicio) y teclas de flechas de direccion. Estas
teclas de funcion seran utilizadas a lo largo de
este manual para posibilitar la adecuada
seleccion de las distintas pantallas.

Presione HOME en cualquiera
Home de las ventanas para volver a la

pantalla del menu principal del

software del equipo CRT380R.

La tecla de funcion ESC se encuentra ubicada
en la esquina izquierda superior del teclado.
Presionando esta tecla desde la pantalla HOME
aparecera el siguiente cuadro de dialogo:

Are you sure to exit the Aligner Program?

Press ESC Again to Exit

Press any other Keys to return

Return ‘/ ‘ Exit
PAGE UP PAGE DOWN

FIG 1.2
Presione ESC nuevamente o haga click en
EXIT para cerrar el software del equipo
CRT380R.
Presione cualquier tecla y haga click en
RETURN para cerrar el cuadro de didlogo y
volver a la pantalla del menu principal.

Luego de salir del software del equipo, la
pantalla regresa a Microsoft Windows y
realizara la cuenta hasta que la computadora de

Por favor no apague la fuente de energia
directamente para detener la computadora,
ya que podria ocasionar fallas en el correcto

funcionamiento de Microsoft Windows y

daiiar asi el software del Alineador
CRT380R.

Presione ESC o haga click en Shut down
cuando la pantalla del menu principal autorice a
cerrar el software del equipo CRT380R.
Presione F10 o haga click en Help para obtener

ayuda sobre el funcionamiento del software del
Alineador CRT380R.
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2. Configuraciones del software

Presione F1 o haga click en Management en la
pantalla del menu principal para tener acceso a
la pantalla de administracion del Alineador
CRT380R.

FIG 2.1

En esta ventana pueden modificarse las
configuraciones de los métodos de alineacion y
de varios métodos indicadores. Hay distintas
opciones para la calibracion del equipo,
administraciéon de los datos del cliente,
actualizacion de las bases de datos como asi
también se le permite al usuario personalizar el
alineador mediante la incorporacion de datos del
taller. Brindaremos informacion detallada sobre
estas configuraciones en los siguientes
capitulos.

3. Configuracion del Sistema de
Alineacion inalambrico CRT380R

Presione F1 o haga click en Configuration para
tener acceso a las configuraciones de medicion
del Sistema de Alineacion inalambrico
CRT380R.

Ads of Trust
Dagres

e

Degrees 11100

High Precision (0.01)
Value measured

Value xi

Automatic ROC

High Measurement Data Display Repeat Rate.

Precaucion: Soélo técnicos calificados deben
realizar el ajuste de las configuraciones. Solo
el correcto ajuste de dichas configuraciones
garantizara optimos resultados.

Lea todas estas instrucciones con atencion
antes de poner en funcionamiento el equipo.

4. Base de medicion

Presione F1 o haga click en Standard Axis para
tener acceso a la siguiente ventana:

Standard Axis

e Front Axis of Thrust
Axis of Symmetry
Two Wheel Only
Press Pgllp to cancel, PgDn to confirm the selection

| Cancel ‘/ ‘ Confirm
PAGE UP PAGE DOWN

FIG 4.1

Presione “Up” y “Down” o haga click para
seleccionar el circulo blanco que se encuentra al
lado de la configuracion deseada. El item
seleccionado se marcara con un punto negro en
el lado izquierdo. Presione “Page Down” o
haga click en “Confirm” para confirmar la
seleccion 'y regresar a la pantalla de
configuracion.

Presione “Page Up” o “Cancel” para cancelar
la seleccion y volver a la pantalla de
configuracion. Las configuraciones no se
modificaran.

5. Unidades de medicion del angulo Toe

Presione F2 o haga click en Toe Value Unit
para tener acceso a la siguiente ventana:

Toe Unit

* Degree
mm
inch

Press Pgllp to eancel, PaDn to confirm

‘ Cancel \/ ‘

PAGE UP

PAGE DO

FIG 5.1

La medicion de Toe posee tres opciones: grado,
milimetro y pulgada. Cuando se selecciona la
opcion de grado, la pantalla se muestra en
grados. Cuando se selecciona la opcion
milimetro o pulgada, se requiere ingresar
informacion sobre el didmetro de la rueda
durante la medicion.
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6. Unidades de medicion del diametro de la
llanta

Presione F3 o haga click en Rim Diameter
para tener acceso a la siguiente ventana:

Unit of Rim Diameter

* mm

inch

Press PgUp to cancel. PgDn to confirm.

W 7

PAGE UP

Confirm

PAGE DOWN

FIG 6.1

Seleccione la unidad del didmetro de la llanta en
“mm” (milimetro) o “inch” (pulgada).

7. Unidad de medicion

Presione F4 o haga click en Unit of
Measurement para tener acceso a la siguiente
ventana:

Unit of Measurement

1/60 Degree

* 1/100 Degree

Press Pgllp ta cancel, PgDn to confirm

x ‘ Cancel
PAGE UP

PAGE DOWN

FIG 7.1

La seleccion de 1/60 Degree mostrara
mediciones expresadas en formato grado (°)/
minuto (‘)/segundo (*); mientras que la
seleccion de 1/100 Degree mostrara mediciones
expresadas en formato decimal angular.

8. Exactitud del valor del angulo

Presione F5 o haga click en Value Precision
para tener acceso a la siguiente ventana:

Value Display Precision(Rounding Decimal)
Low (0.1 )
Normal ( 0.05 )

* High (0.01)

Press PgUp to cancel, PgDn to confirm the Selection

X ‘ Cancel
PAGE UP

‘/‘ Confirm

PAGE DOWN

FIG 8.1

Los tres niveles de la precision de visualizacion
del valor son 0.1, 0.05 y 0.01.

9. Visualizacion del valor de Ila
medicion

Presione F6 o haga click en Values of Styles on
Meters para tener acceso a la siguiente ventana:

Value Display Style

+ Reading Values

Relative Values (Manufacturer's Data — Readings)

Press PgUp to Cancel. Press PgDn to Confirm.

x ‘ Cancel 1/ ‘ Confirm
PAGE UP PAGE DOWN
FIG 9.1

La opcion seleccionada, Reading Values, es
configurada para mostrar el valor de medicion
real como lectura de alineacion que esta siendo
realizada. En cambio, la opcion Relative
Values muestra la medicion total de acuerdo
con las especificaciones del fabricante. El
operario puede elegir un método de
visualizacion diferente segin los requisitos de
medicion.
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10. Redondeo de tolerancia

Presione F7 o haga click Tolerance Round-off
para tener acceso a la siguiente ventana:

Tolerance Round-off

Values x10
Values x5

Values x2

* Values x1

Press PgUp to cancel, PgDn to confirm

X ‘ Cancel
PAGE L

FIG 10.1

Estas opciones permiten cambiar la tolerancia
de los valores utilizada en los calculos del
software de alineacion. Esta funcidon es util
cuando se necesita restablecer la alineacion de
acuerdo con las especificaciones del fabricante
pero no es posible debido a un golpe, por
ejemplo.

11. Compensacion de la excentricidad

Presione F8 o haga click en ROC Switch para
tener acceso a la siguiente ventana:

Run Out Compensation (ROC)

* Automatic ROC

Optional ROC(Skip ROC by Default)

Press PgUp to cancel. PgDn to confirm.

W o

PAGE UP

Confirm

PAGE DOWN

FIG 11.1

El requerimiento del procedimiento de
compensacion de la excentricidad antes de cada
alineacion puede ser activado utilizando la
configuracion “Automatic ROC”. Si se elije la
opcion “Optional ROC” este paso de calibracion
sera omitido. La compensaciéon de Ila
excentricidad puede ser realizada cuando se
seleccione la opcion “Opcional ROC” apretando
el boton ROC durante la alineacion.

12. Rango de repeticion de la visualizacién

Presione F9 o haga click en Display Repeat
Rate para tener acceso a la siguiente ventana:

Measurement Data Display Repeat Rate.

* High

Standard

Press PgUp to cancel, PgDn to confirm

Confirm

FIG 12.1

La frecuencia en la cual la computadora muestra
los valores de mediciones dinamicas puede ser
modificada mediante esta configuracion.

13. Seleccion del idioma

El software viene pre cargado con varios
idiomas. Seleccione el idioma que prefiera.
Ahora, las configuraciones del Sistema de
Alineacion inaldambrico CRT380R han sido
ajustadas. Todas las funciones del software
tienen sus correspondientes pulsaciones de
teclas de funcion. Vea el Anexo #l para
familiarizarse con los atajos de las teclas de
funcion. Encontrara ayuda adicional
presionando F10 o haciendo click en Help sobre
cualquier pantalla.

14. Informacion sobre el taller

Presione Home para volver al menu principal
del equipo CRT380R en cualquier momento.
Presione F11 para entrar a la pantalla de
administracion.

Presione F4 para entrar a la pantalla de
informacion del taller.
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Waorkshop Information

Ranger Products

Ranger Prohsts CRTIS0R
Fhone: (80510330070

Fax : (30519335160
Webisite: www rangerpiodiscts com

FIG 14.1

Utilizando esta ventana se puede agregar
informacion personalizada sobre el taller. Esta
informacion serda mostrada en la pantalla del
menu principal del equipo CRT380R y sera
impresa en las paginas de los resultados de
medicion.

Utilice las teclas de direccion de las flechas Up
o Down, presione Enter o haga click para
seleccionar la fila que sera editada.

Presione Page Down o haga click en Save
cuando haya terminado la edicion a fin de
guardar los cambios realizados.

Presione Home para volver a la pantalla del
menu principal del equipo CRT380R.

Una imagen con mapa de bits
puede ser utilizada como el logo
que parecerda impreso en las
hojas resultantes.

Al utilizar Windows siga estas instrucciones
para agregar el logo:

1. El logo debe ser una imagen con mapa de
bits, es decir un archivo formato (*.bmp).

2. Cambie el nombre del logo deseado por
“Customer Logo. BMP”

3. Copie el logo deseado en “C:\Program
Files\Ranger\Leo\ Bmp\”

Nota: El archivo BITMAP debe ser de un

tamafio aproximado al de la imagen que

reemplaza, es decir que dicha imagen debe tener
alrededor de 100 x 50 pixeles.

Parte III Guia de funcionamiento
1. Calibracion y nivelacién del elevador

Siga las instrucciones del fabricante.
Asegurese de que tanto la parte frontal como la
trasera y los lados del elevador se encuentren
correctamente nivelados.

La nivelacion adecuada es esencial para lograr

una correcta alineacion.

Nivel del técnico.
Transito

Se recomienda que una vez nivelado el elevador
y listo para ser utilizado el Sistema de
Alineacion CRT380R, se marque la altura
adecuada con el objetivo de que futuras
alineaciones en este elevador y con este
software de alineacion sean consistentes. Luego
de haber realizado la nivelacion del elevador, se
deberd comenzar con los procedimientos de
alineacion del vehiculo.

Se necesitan dos técnicos para realizar la
calibracién del nivel del elevador.

El equipo CRT380R puede guardar informacion
de tres elevadores. Presione F11 en la pantalla
del menu principal para tener acceso a la
pantalla de administracion del Alineador
CRT380R.

Presione F2 para tener acceso a la pantalla de
Mantenimiento de Alineador.

Luego, presione F1 para entrar a la seccion de
calibracion del elevador. Siga las instrucciones
que se detallan en la pantalla para calibrar este
alineador al elevador.

El procedimiento de nivelacion del elevador
debe realizado nuevamente en caso de que se
realice alguna modificacién al elevador.

La calibracion debera hacerse nuevamente
luego de la reinstalacion del software del
equipo CRT380R o en caso de que alguna
modificacion haya sido realizada al elevador.

Por mas informacion, contactese con
Ranger Products.
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2. Procedimientos de alineacion

Cuando se presentan problemas relacionados con la
alineacion de las ruedas del vehiculo, la guia de
comienzo rapido que se muestra a continuacion puede
ser de gran utilidad:

1. Obtenga informacién sobre el duefio del
vehiculo; sobre cualquier dano producido
por choques o partes cambiadas.

2. Realice una prueba de manejo para tratar de

encontrar el problema o cerciorarse del

mismo.

Controle los neumaticos.

4. Controle la carroceria y el sistema de

direccion.

Conduzca el vehiculo sobre el elevador.

6. Instale la abrazadera de la rueda y los
sensores. Realice la compensaciéon de la
excentricidad.

7. Bloquee el freno del vehiculo, mida los
angulos caster, camber y toe. Siga las
instrucciones de la pantalla y aseglrese de
que tenga una vision sin obstrucciones
entre los cabezales de los sensores.

8. Los ajustes de alineacion se deben realizar
enel siguiente orden:

[95)

b

a) Camber trasero
b) Toe trasero

c) Caster

d) Camber frontal
e) Toe frontal

9. Luego de haber realizado el ajuste del
caster, asegurese de medirlo nuevamente.

10. En caso de ser necesario, centre
nuevamente el volante y reajuste el toe
frontal.

11. Imprima los resultados.

12. Realice una prueba de manejo para
controlar la alineacién. Repita estos pasos
hasta que obtenga una alineacion
satisfactoria.

3. Instalacién de las abrazaderas de las ruedas y
los sensores

Instale las abrazaderas de la rueda verticalmente y
controle que queden seguras. Preste atencion a la
posicion del sensor. Levante o baje el cabezal del
sensor en caso de que sea necesario ya que una
posicion incorrecta podria ocasionar problemas en el
Sistema de Alineacion.

4. Puesta en marcha del Sistema de Alineacion del
neumatico

Primero busque los datos del fabricante del vehiculo.

5. Fabricantes de vehiculos

Seleccione “Start” o presione “Page Down” desde la
pantalla principal para acceder a la pantalla del
fabricante de vehiculo.

Select Vehicle Madel

MERCEDES BENE

MERCURY

Please Use Ammow Keys to Select

——

Help

FIG 5.1

Esta pantalla muestra los fabricantes de vehiculos que
se encuentran en la base de datos del Sistema de
Alineacion CRT380R. Mueva la barra de seleccion
hacia arriba o hacia abajo con las teclas direccionales
o el mouse para seleccionar un fabricante, y luego,
presione la tecla direccional con la flecha hacia la
derecha o haga doble click con el boton izquierdo del
mouse para entrar y seleccionar el afio del vehiculo.
Para realizar una busqueda mas facil, el software
puede ordenar los fabricantes por nombre del
fabricante y frecuencia de vista, respectivamente.
Utilice el mejor método de clasificacién para buscar
los vehiculos y disminuir el tiempo de busqueda.

Cuando no se encuentre en la pantalla del menu
principal del CRT380R, presione “HOME” para
entrar a la pantalla del ment principal del equipo
CRT380R.

; Si se comienza con una nueva busqueda
de informacion del vehiculo, se borraran todos los
datos medidos anteriormente.

F1: ordena el fabricante por nombre o haga click en
la opcion.

F2: ordena el fabricante por frecuencia o haga click
en la opcion.

Page up: sale de la seleccion y regresa a la ultima
pagina.

Home: sale de la seleccion y regresa a la pantalla del
menu principal del equipo CRT380R.

Si no se pueden encontrar los datos del vehiculo
necesarios, por favor contactese con RANGER
PRODUCTS Inc. y pida un disco de actualizacion de
datos. Si se conocen los datos estandar del vehiculo
que no se encuentra en la base de datos del
CRT380R, éstos se pueden agregar utilizando el
administrador de la base de datos CRT380R. Para
mayor informacion, por favor remitase a
Administracion Parte 4 Seccion 5 de este manual.
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6. Aiio de fabricacién y modelo del vehiculo

Una vez que se ha encontrado el fabricante del vehiculo,
presione la tecla direccional con la flecha hacia la
derecha o haga doble-click con el botén izquierdo del
mouse para seleccionar el modelo del vehiculo. Mueva
la barra de seleccion hacia arriba y hacia abajo con las
teclas de las fechas direccionales o seleccione con el
mouse.

(<] L]
2008 . 2008 B Senes Pickups 4x2 Col spring susp
T 2000 L] 2004 - 2006 B Senes Pickups 4x2 Torsion bar susp.
g 201 20042008 B Serios Pickups dxd
w 2002 2002 - 2006 MPV.
ko] 2004 - 2005 XS Mists MAZDASPEED

o e ||| . 1969 - 2005 OGS Minta oxcMAZDASPEED
20062008 Maxdad
2003 . 2007 Mazda B Sadan & Hback
2003 - 2007 Mazda 6 Sedan & Hback 60y

2004 - 2007 Mazda & Wagon

2004 - 2007 RX8STD Suspension
2001 2007 R Spon Suspension.
2007 - 2004 Tribute 40V

2002 - 2004 Tribe G OHL

Plaase Uss Arrow Keys to Select

FIG 6.1

Utilice el mejor método de clasificacion para buscar
rapidamente un vehiculo.

F1: modelos clasificados por vehiculo.

F2 modelos clasificados por frecuencia.

F3: modelos clasificados por afio.

Page Down: entra en la pantalla de datos del vehiculo.
Page up: sale de la seleccion y regresa a la pagina
anterior.

Home: sale de la seleccion y regresa a la pantalla del
ment principal.

También se puede utilizar el mouse para hacer click en
la opcion deseada que se encuentra en la parte inferior de
la pantalla.

7. Especificaciones del vehiculo

Al seleccionar un modelo de vehiculo presione Page
Down para entrar a la pantalla de datos del fabricante del
vehiculo. En caso de que haber hecho doble click, la
pantalla de datos ya estara a la vista.

Presione F1 o “Enter” para comenzar la ilustracion de la
demostracion de la alineacion seleccionada.

Presione Enter o haga click en la ilustracion para salir.
Presione F2 o haga click para imprimir los datos.

8. Informacion sobre el peso del vehiculo

El usuario puede cambiar los valores ingresando los
nuevos valores en la casilla correspondiente.

Presione Page Down o haga click en Previous para
regresar a la pantalla de datos del fabricante del
vehiculo.

9. Pre — alineacién

Una vez que se han controlado los datos dos veces,
presione “Page Down” o haga click en “Continue” para
ingresar a la pantalla de pre- alineacion.

Por favor seleccione la ubicacion del elevador del
vehiculo la cual sera indicada cuando esté resaltado.

Bnia | s Lift B F7 Lift ¢

FIG 8.1

10. Controles Visuales

Presione F1 o haga click en la opcion “Visual Checks”
dentro de Pre — alineacion para entrar a la pantalla de
controles visuales.

Los controles visuales poseen cuatro pantallas. Presione
las teclas de las fechas direccionales “Up” or “Down”
para seleccionar el item de inspeccién. Presione las
teclas de las flechas direccionales “Left” y “Right” para
editar.

Posicionado en cualquiera de las pantallas de inspeccion,
presione F1 para imprimir un formulario de inspeccién
en blanco. Los técnicos pueden completar el formulario
durante la inspeccion e ingresar luego los datos a la
computadora. Presione F3 para establecer todos los
items en buena condiciéon. Una vez finalizada cada
pagina, presione “Page Down” para ingresar los datos en
la pagina siguiente. Presione F2 desde la pagina cuatro
para imprimir los resultados de la inspeccion. Estos
resultados de inspeccion son wuna herramienta
importante; sin embargo, pueden no ser relevantes ya
que en muchas circunstancias las partes dafiadas
pueden afectar la calidad de la alineacion. Luego de
haber finalizado con los parametros de inspeccion de
pre- alineacion, presione “Page Down” para regresar a la
pantalla de pre- alineacion.

; Presione F1 para imprimir un formulario de
inspeccion en blanco.

Presione F2 para imprimir el resultado de la inspeccion.
11. Menu de compensacion de la excentricidad

La compensacion de la excentricidad de los ensambles
de la rueda del vehiculo es un factor importante en el
proceso de alineacion. Sino se determina correctamente,
habra errores en los angulos camber y Toe.

Presione F1 o haga click en “ROC” sobre cualquier
pantalla de alineacion para entrar al mend de

compensacion de la excentricidad. ; Presione el
boton ROC sobre cualquier sensor para entrar a la
antalla de compensacion de excentricidad.

Existen dos opciones al realizar una compensacion de
excentricidad: Modo 3 puntos y Modo de empuje.
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Compensacion de la excentricidad (ROC):
Modo de 3 puntos

Presione F1 para acceder al Menu de 3 Puntos.

Se debe realizar la compensacién de la
excentricidad si alguna rueda o abrazadera
ha sido extraida.

Run out Ce ROC)

O e

FIG. 11.1

Para realizar la compensacion de la
excentricidad utilice un elevador u otro medio
para elevar el vehiculo sobre una plataforma.
Libere el freno del vehiculo y asegurese de que
las ruedas puedan girar.

La compensacion de la excentricidad de 3

puntos solo puede realizarse de a una abrazadera
por vez.

Procedimiento de la compensacion de la
excentricidad de 3 puntos:

1. Presione el boton “ROC” ubicado en uno de
los sensores. La luz indicadora central de
“ROC” se pondra verde. La pantalla de la
computadora reproducird una animacioén con
las instrucciones.

2. Gire la abrazadera 90° grados hacia la
izquierda, sosténgala firme y el sensor en
posicion horizontal. Presione la tecla “Run
Out Compensation” del  sensor y se
encenderd la primera luz roja de “ROC”.

FIG 11.2

3. Gire la abrazadera 180° grados hacia la
derecha, sosténgala firme y el sensor en
posicion horizontal. Presione la tecla “Run
Out Compensation” del sensor y se
encenderd la segunda luz roja de “ROC”.

=1 Push Mode

FIG. 11.3

4. Gire la abrazadera 90° grados hacia la
izquierda, sosténgala firme y el sensor en
posicion horizontal. Presione la tecla “Run
Out Compensation” en el panel y se
encendera la tercera luz roja de “ROC”.

5. Presione el boton “ROC” en las otras ruedas
y repita los pasos del 1 al 5 hasta que se
haya realizado el “ROC” en las cuatro
ruedas.

6. Una vez completa la compensacion la
pantalla mostrara el descentramiento de cada
rueda.

0.09 =0.02

0.05 =0.01
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Compensacion de la excentricidad: Modo de
Empuje

Proceso de compensacion de la excentricidad:
Modo de empuje

1. Instale el nivel anexable de posicionamiento
“ROC” en la abrazadera de la rueda frontal
izquierda.

2. Para seleccionar el Modo de Empuje desde
la pantalla de “ROC” presione F2 o haga
click en “Push Mode” (modo empuje)
debajo de la pantalla.

FIG 11.6

3. Asegurese que la 1° POSICION del nivel
esté nivelada y presione el botén “ROC” del
sensor frontal izquierdo.

4. Empuje cuidadosamente el vehiculo hacia
atras hasta que la 2° POSICION del nivel esté
nivelada y presione el boton “ROC” del sensor
frontal izquierdo.

Please push the car backward, 6ll the wheel furn 45 Degros,
then press the ROC key of the front left sensor,

FIG 11.8

5. Empuje cuidadosamente el vehiculo hacia
atras hasta que la 3° POSICION del nivel
esté nivelada y presione el boton “ROC” del
sensor frontal izquierdo.

Please push the car backward, tll the wheel mm %0 Degres,
then press the ROC key of the front left sensor.

FIG 11.9

6. Empuje cuidadosamente el vehiculo hacia
adelante hasta su posicion inicial. Cuando la
1° POSICION del nivel esté nivelada,
bloquee y nivele los cuatros cabezales de los
sensores. Luego, presione el boton “ROC”
para completar el procedimiento de
compensacion de la excentricidad.

Run out Compensation (ROC)

"
g

Settlo the Vehicle and the Sensors roady, press the ROC koy

of the front left sensor,

FIG 11.7

Please push the car forward, lock the sensors, then pross e
ROC key of the front left sensor.

FIG 11.10
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Una vez realizada la compensacion de la
excentricidad, la pantalla mostrara el valor de
desviacion correspondiente a la posicion de
cada rueda.

Run out Compensation (ROC)

FIG 11.1

Una vez finalizada la compensacion (ROC) en
las cuatro ruedas (cualquiera haya sido el
método utilizado, 3-Puntos 0 Modo de Empuje),
descienda el vehiculo si es necesario, nivele y
bloquee los cabezales de los sensores y presione
“Page Down” (pagina siguiente) o haga click en
“Continue” (continuar) para ir a la pantalla del
angulo caster.

|

’ :

Una vez finalizado el procedimiento
de compensacion, todas las abrazaderas de
las ruedas deben mantenerse en posicién
vertical.

12. Medicion del angulo caster

La medicion de este angulo esta predeterminada
a 10° por defecto pero le permite al usuario
elegir entre 7° y 20° la direccion del angulo de
avance. Se recomienda utilizar la oscilacion
maxima del caster permitida por las ruedas del
vehiculo ya que esto incrementara la precision
de la medicion del angulo.

Antes de medir el angulo, aplique el depresor de
freno al pedal del freno del vehiculo. Bloquee y
nivele todos los cabezales de los sensores antes
de realizar el procedimiento. Se puede comenzar
con la medicion del caster presionando “Page
Down” (pagina siguiente) en la seccion de
“ROC”.

( Vo

Steering Wheel Straight T
L0 il

FIG 12.1

Nunca obstaculice la vision de la linea de los
sensores durante el proceso de medicion.

Auto verificacion e inicializacion de los
sensores

Al ingresar al menti de medicion del caster, el
sistema de alineacion comienza la auto-
verificacion e inicializacion. Cuando el sensor
termina de auto verificar, la pantalla indicara
que gire las ruedas hasta que queden en linea
recta.

Girar las ruedas en linea recta

Siguiendo las instrucciones de la pantalla,
enderece las ruedas delanteras. A medida que se
centra el volante, el programa mostrara la
pantalla a continuacion e indicard que se nivelen
los sensores delanteros. Una vez que los
sensores  estén  nivelados, la  ventana
desaparecera. La pantalla mostrara que la rueda
se encuentra centrada y lista para comenzar la
medicion.

) ) )|

Straigh

FIG 12.2
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Girar el volante hacia la izquierda

9
«“ E‘s—:&‘
%\ Turn Wheels Left
‘ h - u:;IIIDDIfF-U

Medicion

Al girar hacia el grado del angulo indicado, el
programa le indicarda que se detenga y que
mantenga el volante fijo. Luego, el alineador
mostrara la medida.

Measuring. .
[IDDDDEI - Arfl 79 DDDDH jﬂ

FIG 12.4

Una vez finalizado, el angulo izquierdo
mostrara OK. La pantalla entonces indicara que
gire las ruedas por el centro hacia la derecha.

Turn Wheels Right

mliies 11

FIG 12.5

Luego de medir el angulo caster al girar las
ruedas, es necesario volver a enderezar las
ruedas. Gire el volante hasta que la pantalla
indique que las ruedas se encuentran centradas.

Steering Wheel Straight

w1111

FIG 12.7

Luego de completar la medicion del caster, el
usuario debe centrar el volante y colocar el
bloqueo del volante para evitar que las ruedas
giren durante la lectura del eje delantero.

13. Ventana de advertencia

Si existe algin problema con los sensores, la
pantalla mostrara la ventana de advertencia. Por
favor, controle la instalacion de los sensores, la
bateria y el interruptor.

1. Luz indicadora del sensor bloqueado.
Controle para asegurarse de que la linea de
la vista entre los cabezales de los sensores
esta despejada.

2. Sensor o sefial del sensor faltante. Controle
para asegurarse de que el sensor esté
correctamente  instalado 'y que esté
encendido.

Para mayor informacion por favor contacte un
técnico autorizado por Ranger Products.

4 i:'ing Wheel Stre
{. | 5
D.08°

5 - gsr f—

=—— I} = E—

FIG 13.1

Por favor no cubra el transductor del angulo
de los sensores durante la medicion.
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14. Lectura del eje trasero

Presione “Page Down” (pagina siguiente) del
menu de medicion del angulo caster para tener
acceso a la pantalla de lectura del eje trasero.
Presione F8 o haga click en “Rear Axle” (eje
trasero), en la parte superior de la pantalla para
ingresar a la pantalla de lectura del eje trasero.
El fondo coloreado indica la relacion entre los
valores de lectura del sensor y el valor
recomendado. El fondo ROJO indica que el
valor del angulo estd fuera del limite; mientras
que el fondo AZUL indica que estd dentro del
rango nominal. El fondo GRIS indica que el
angulo esta dentro de los limites pero no dentro
del rango nominal. Cuando un angulo medido
esta fuera de las especificaciones del fabricante,
la rueda que representa el angulo se pondra roja
y en posicion inclinada. Estos son los ajustes
que se necesitan realizar para corregir los
problemas de alineacion.

cangee

-am- .14 -aﬂﬁ-
ol —
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M ROE =4 T Hdp o anv:
FIG 14.1

ACERCAMIENTO - se puede aislar y acercar
un angulo seleccionado utilizando las teclas de
flecha direccional y presionando Enter o
haciendo click en Zoom.

Front Right Camber

R

= oh

[ Retam
FIG 14.2

Presione “Page UP” (pagina anterior) o Page
DOWN (pagina siguiente) o haga click en
Return (regresar) para cerrar la vista de
acercamiento.

También se puede seleccionar la medida de un
angulo utilizando las teclas de flechas
direccionales ubicadas en cualquiera de los
cabezales del sensor. Una vez seleccionado el
angulo deseado, presione el boton de encendido
para realizar el acercamiento o el alejamiento.

Rear Right Toe

29,

m

- |
“ iwi

FIG 143
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Secuencia de ajuste de la rueda trasera:

1. Camber: Angulo de caida
2. Toe: Angulo de
convergencia/divergencia

15. Lectura del eje delantero

Presione “Page Down” para ingresar a la
pantalla de lectura delantera. Presione F7 o haga
click en “Front Axle” (eje delantero), en la
parte superior de la pantalla para entrar a la
pantalla de lectura del eje delantero.

FIG 15.1

Al realizar la lectura del eje delantero, el volante
se debe mantener derecho y todos los sensores
deben estar bloqueados y nivelados.

La lectura del eje delantero es similar a la
lectura del eje trasero.

ACERCAMIENTO - se puede aislar y acercar
un angulo seleccionado utilizando las teclas de
flecha direccional y presionando Enter o
haciendo click en Zoom.
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Presione “ROC” para entrar a la compensacion Entre a la pantalla de “Super Toe”. La pantalla
de la excentricidad. le indicara que gire la rueda hasta que quede
derecha. Luego, nivele y bloquee ambos
cabezales de los sensores delanteros. Presione
“Page Down” (pagina siguiente)

Secuencia de ajuste de la rueda delantera:

1. Caster: Angulo de avance
2. Camber: Angulo de caida
3. Toe: Angulo de convergencia/divergencia

Si la medicion del caster se encuentra fuera de
los limites de los datos proporcionados por el
fabricante, siempre regule primero el caster.

16. Men del caster directo (Direct Caster)

El angulo caster directo calcula los ajustes
basados en los angulos de avance que seran
realizados en los angulos camber y toe. Esto le
permite al técnico verificar que se realicen los
ajustes correctos.

Presione F6 o haga click en “Caster” en la
parte superior de la pantalla para ingresar a la FIG 17.1
pantalla de medicion del caster. Presione F2
para entrar a la pantalla de angulo caster directo.

Solamente realice ajustes en el caster una vez
que éste ha sido medido.

La medicion del caster se debe realizar
nuevamente si se ha realizado algin ajuste en
dicho angulo.

FIG 17.2

La pantalla le indicara que gire la rueda
izquierda para reparar la posicion. Luego
presione “Page Down” o haga click en
“Continue” para continuar.

FIG 16.1 E

Turn the Front Let Wheal (o the Repairing Porsition E
Continus

W39, S

Presione F6 o F1 para volver a la pantalla de
medicion del caster.

17. Medicién del Super Toe .M

Presione F7 para entrar a la pantalla del eje
delantero. Luego, presione F2 para entrar a la E
pantalla de medicion del Toe. “Super Toe” es

una herramienta de ajuste del éangulo de
convergencia/divergencia que mide el cambio
en el angulo y permite que el técnico lo ajuste
sin necesidad de mantener el volante derecho. FIG 17.3
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Comenzar la medicion.

Meswriag...
Please Kaep the Vebicks sod the Semior Heads Still

FIG 17.4

Una vez que se ha finalizado la medicion, el
programa calcula y muestra el Toe delantero
cuando las ruedas estan derechas.

Ajuste la rueda izquierda de acuerdo con el
valor calculado.

B

FIG 17.5

Una vez finalizado el ajuste de la rueda
izquierda, presione “Page Down”. La pantalla
le indicara que gire la rueda derecha para
reparar la posicion requerida. Luego, presione
“Page Down” para comenzar la medicion
nuevamente.

E Tuen the Froa Right Wheel 10 the Repaising Position
Prass PgDe 18 Continets

FIG 17.6

Ranger
| vEsul - ETE.
@ Mesiiriog.— ot E
Please Kesp the Vehicks and the Samsor Headks SUll w
= 1 j =]

FIG 18.7

Ajuste la rueda derecha de acuerdo con el valor
calculado.

VRanger

a Adjan he Frons Right To
Pross PgDa 1o Continus

FIG 17.8
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FIG 17.9

Presione “Page Down” y la pantalla mostrara el
ajuste del Toe delantero.

Presione F9 para tener acceso a la pantalla de
los resultados de medicion.

18. Curva de conversion

La curva del angulo toe solo se utiliza en
algunos vehiculos, como Audi y Volkswagen.
Esta caracteristica requiere el uso del kit de
herramientas VAG  disponible entre los
productos de Ranger Products.

Se puede ingresar a la pantalla de la curva del
toe desde la pantalla del eje frontal haciendo
click en el icono “Toe Curve” o presionando F3.
Una vez que ha ingresado a la pantalla
seleccione el tipo de vehiculo al cual se le
realizara el service y siga las instrucciones que
se muestran en la pantalla.

19. Elevacion del vehiculo

Esta funcién actia de manera similar a la
funcion de medicion del Super Toe; mide el
cambio en los valores y permite que se realicen
ajustes precisos sin necesitar que las ruedas
estén derechas.

Se puede seleccionar la funcion de elevacion
desde la pantalla del eje delantero haciendo
click en “Raised” o presionando F4. Aparecera
la pantalla que se muestra en la FIG 19.1. Eleve
el vehiculo y haga click en “Raise Finish” para
finalizar con el proceso de elevacion.

Raise the Vehicle, Press PgDn to begin the Measurement

Raise Canceled J - Raise Finish J

FIG 19.1

Luego de haber seleccionado “Raised Finish”
todas las pantallas de medicion del eje delantero
y trasero mostraran el cambio realizado en los
angulos de alineacion especificos.

Una vez finalizado los ajustes, desde la pantalla
del eje delantero, haga click en “Raised”
(elevacion) o presione F4 nuevamente para
cancelar. También puede presionar F4 o hacer
click en “Vehicle Down” desde la pantalla del
eje trasero.

20. Pantalla y resultados impresos de la
medicion

Presione F9 o haga click en “Result”
(resultados) para entrar a la pantalla de los
resultados de la medicion.

Before Adjustment | Manufacturer's Data | After Adjustment

Front e RIGHT T RIGHT LT RGHT
castr
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SAl

Sel Back

20 Deg. Stesring

Rear LEFT RIGHT LEFT RIGHT LEFT RIGNT
Tos [ o] T e
Camr —7] o0 To
To Tos [ o] [ oo7]
Theust

Sel Back

La pantalla mostrara los resultados de medicion.
El fondo ROJO indica que los resultados
medidos no se encuentran dentro de las
especificaciones del fabricante, mientras que el
fondo VERDE indica que los datos se
encuentran dentro de las especificaciones del
fabricante. El fondo GRIS indica que el dato no
puede ser modificado o que es un parametro del
fabricante.

Presione F2 para ingresar a la pantalla de datos
del fabricante para referencia. Presione “Page
Down” o haga click en “Continue” o
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“Previous” para regresar a la pantalla de
resultados.

Presione F3 para ingresar a la pantalla de
inspeccion del vehiculo en caso de no se haya
realizado la inspeccion.

Presione F1 para imprimir los resultados de
medicion.

21. Datos del cliente

Seleccione el nombre del cliente utilizando las

teclas de las flechas direccionales “Up” o
“Down”.

Presione F1 para agregar informacion sobre un
cliente nuevo.

Naowme List
Please use Arrow Keys Brandon
1o select.
Press PgDa to
Press Fl 10 dd a new
Customer into the List.
reio "8 | Nrw Cuwome

Presione “Page Down” o haga click en
“Continue” para continuar e ingresar a la
pantalla del vehiculo del cliente. Utilice las
flechas direccionales para seleccionar el numero
de pantente y presione “Page Down”.

Select Customer's Vehicle R

Please enter vehicle licence plate

Previous
PAGE UP

PAGE DOWN

‘ Continue

FIG 21.3

Una vez finalizada la edicion presione “Page
Down” o haga click en “Continue” para volver
a la pantalla de seleccion del vehiculo del
cliente.

Presione F2 o haga click en “Delete Licence
Plate” para borrar el numero de pantente
seleccionado y presione “Page Down” o haga
click en “Continue” para confirmar.

Ingrese la informacion que figura en el
odémetro en la ventana que se muestra a
continuacion y presione F9 para ingresar a la
pantalla de resultados o presione “Page Down”
para imprimir.

Please enter Vehicle Odometer Count:

Please Use Amow K T
Bt
0 select Customer' .

Press PeDn to

P Technician : Technician Code

Press FI to add lices
plate or F2 o delet
selected licence plat

VIN

Note :

cel. Press PgDn to Conim Prese F9 1 Resul Pandl

Licence List

UIVS33{ S10 Blazer 4'2 S15 Jimmy 4'2}

FIG 21.2

Si la pantente del vehiculo del cliente no esta en
la lista, presione F1 o haga click en “New
Vehicle (Licence)” (nueva pantente) e ingrese
el numero de pantente en la ventana que se
muestra a continuacion.

FIG 21.4

Para visualizar alineaciones previas del vehiculo
actual presione la tecla direccional “Up”.
También puede observar la ultima alineacion
realizada desde la pantalla principal presionando
F9.
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22. Informacion de un cliente nuevo

Presione F1 en el ment del clientes para
ingresar a la pantalla de informaciéon de un
cliente nuevo.

Modify Customer Info R

seenees Customes Information
Hame: |
Tel: Calipnone
£ Mall
p:
Aderess

............................................ Corporate Info,

FIG 22.1

Para agregar informacioén de un cliente nuevo
seleccione cada dato utilizando las teclas de las
flechas direccionales “Up” o “Down”, o haga
click en la casilla deseada.

Una vez finalizado, presione “Page Down” o
haga click en “Finish” para mostrar la ventana
siguiente. Ingrese el nuimero de patente del
vehiculo del cliente en esa ventana y presione
“Page Down” o haga click en “Save” paa
guardar los cambios. Luego, ingrese la
informacion del odémetro del vehiculo del
cliente en esa ventana y presione “Page Down”
o haga click en “Save”. Siga las instrucciones
de las ventanas que aparecen en pantalla para
imprimir los resultados.

Parte IV: Mantenimiento de los cabezales del
sensor y administrador de base de datos.

1. Prueba de los cabezales del sensor

Nota: este procedimiento requiere la
utilizacion de una barra de calibracion, dos
soportes y un nivel de 5 grados.

Barra de calibracion: para realizar la calibracion
de los sensores se requiere una barra de
calibracion. Este equipo consiste en una barra
principal de aproximadamente 5,5 pies de largo
(168 cm), un par de soportes con tornillos de
ajuste y un par de barras secundarias.

Hay tres niveles de
tornillos ubicados en el

llo de fijacion en la parte
llos en la base de cada
soporte. Se pueden nivelar ambos ejes,
longitudinal y transversal, de la barra de
calibracion ajustando estos tornillos. Fije la
posicion de la barra principal utilizando el
tornillo de fijacion. Utilice el nivel de 5° y los 6
tornillos de ajuste para ajustar la barra principal
hasta que ésta se encuentre niveleda.

panel inferior de soporte

FIG 1.2

Nota: cuando los cuatro sensores estén ubicados
en la barra de calibracion se debe colocar cartéon
sobre la barra principal. Esto evitard que los
cabezales interfieran unos con otros vy
solucionara la mayoria de los problemas de
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Nivel de 5° grados: el nivel de 5° grados se utiliza
para asegurar que la barra de calibracion y los
cabezales de los sensores estén nivelados. También se
debe utilizar para controlar cada lado de las barras
secundarias y el tubo de alumninio que se extiende
entre cada cabezal.

FIG1.3

Barra secundaria: las barras secundarias cumplen la
funcién de adaptadores que hacen posible montar dos
cabezales de los sensores en un mismo lado de la
barra principal de calibracion.

FIG 1.4

1. Desde la pantalla principal, haga click en
“Management” (administracion) o presione F11.

2. Seleccione “Maintenance” (mantenimiento) o
presione F2 y aparecera un aviso para ingresar la
contrasefia del sofware del alineador.

3. Presione F3 o haga click en “Sensor Head Test”
(prueba del cabezal del sensor).

4. Haga click en “Direct Read” (lectura directa)

5. Nivele por completo la barra de calibracion
utilizando los 3 tornillos ubicados en cada una de las
bases. Las barras secundarias no deben estar
anexadas al momento de verificar que la barra de
calibracion esté nivelada.

6. Anexe las dos barras secundarias a la barra de
calibracion.

NOTA: coloque cartéon sobre la barra principal sin
bloquear las barras longitudinales.

7. Coloque y nivele los cuatro cabezales de los
sensores en ambos ejes, el transversal (paralelo a la
barra secundaria) y el longitudinal (paralelo a la barra
principal).

NOTA: todos los cabezales deben estar
perfectamente nivelados antes de que se controle el
estado de calibracion del cabezal.

8. Los niimeros que se encuentran en el interior de
los recuadros Azules son para la nivelacion de los
sensores. Cada cabezal puede medir ambos ejes, el
transversal y el longitudinal. E1 margen para estos
valores es 0,00 + 6 -0,1, de manera que si los valores
estan entre -0.10 y +0.10 son aceptables y no
necesitan ser recalibrados. Por el contrario, si
exceden esos valores se debe realizar la calibracion
con un inclinémetro. (vea fig 1.5)

Tranaverse Longludinal | Transverse Longitudinal
EER T e I R e B
N 13 Je8 [

ki ket

F] FE) ) )
Bateey Batres

T8V T8y

Front Left Front Right
I e . | L |
I & [
-
207 ° 55" 525

Rear Right

| HOME

NOTA: siempre se debe corregir la nivelacion de los

sensores antes de realizar la calibracion del cabezal
de un sensor.

9. Los niimeros que se encuentran el en interior de
los recuadros Rojos son para las camaras CCD. Hay
en total 8 camaras CCD, 2 en cada cabezal del sensor:
una hacia el lado transversal y la otra hacia el lado
longitudinal. El margen para estos valores es de
1080+£20. Por lo tanto, cualquier valor que se
encuentre entre 1060 — 1100 es aceptable para
realizar la calibracion. En caso de que alguno de estos
valores se encuentre fuera del margen, se necesitara
reajustar manualmente la cdmara CCD. Esto se puede
realizar retirando las coberturas de plastico y
desajustando los dos tornillos Phillips que sostienen
la camara CCD. Una vez que se han desajustados los
tornillos, acomode la camara hasta que el valor esté
dentro del margen y luego, ajuste los tornillos.

10. Si alguno de los valores estuviera fuera del
margen permitido o si se ha reemplazado un
componente principal del interior del cabezal del
sensor, se debe realizar una calibracion del cabezal.
Solamente se puede realizar la calibracion de manera
correcta si los 16 valores resaltados en la figura 1.5
estan ajustados dentro del margen permitido.

2. Calibracién del inclinometro / calibracion de 5
grados del cabezal del sensor

Nota: para realizar este procedimiento se requiere una
barra de calibracion, barras secundarias, un nivel de 5

grados y un cable de conexion.

Este es el procedimiento utilizado para calibrar los
niveles dentro de cada cabezal de los sensores.
Solamente es necesario si hay lecturas anormales en
las medidas del caster/ camber, si los valores que se
muestran en la pantalla de lectura directa estan fuera
del margen o si el medidor o si los vials o el tablero
del inclinémetro han sido reemplazados.

1. Retire la cubierta de plastico del sensor luego de
haber retirado las dos perillas de bloqueo de la
parte superior del cabezal del sensor y los cuatro
tornillos Phillips ubicados en laparte posterior del
sensor.

NOTA: ;NO DESCONECTE NINGUN CABLE!
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2. Asegure la barra secundaria a la barra principal,
y el nivel de 5° a la barra secundaria. Nivele por
completo el sensor (longitudinalmente y
transversalmente) sobre la barra secundaria de la
barra de calibracion. Se necesitard otro sensor
para compensar el peso del sensor que esta
siendo calibrado.

3. Conecte las dos terminales ubicadas al lado del
pulsador del tablero del inclindmetro. EIl
pulsador esta ubicado al lado de las tres luces
LED.

4. Presione el pulsador del tablero del inclindmetro
hasta que se encienda la luz LED roja. Las LEDs
quedaran intermitentes y luego se apagaran.

5. Incline la barra secundaria sobre la barra
principal 5° grados hacia el sensor que esta
calibrando y presione el pulsador del tablero del
inclindmetro hasta que se encienda la luz
amarilla. Espere hasta que la LED amarilla se
apague.

6. Nivele la barra secundaria y luego incline el
sensor 5° grados hacia arriba o hacia abajo hacia
el CCD del tubo de aluminio. Si el cabezal es
delantero derecho o trasero izquierdo incline el
sensor 5° grados hacia abajo. Si el cabezal es
delantero izquierdo o trasero derecho incline el
sensor 5° grados hacia arriba. Presione el
pulsador del tablero del inclinometro hasta que
la LED verde se prenda y espere hasta que se
apague.

Nota: si el indicador del nivel se invierte luego de
haber realizado esta parte de la calibracion, este
necesita ser calibrado en la direccién opuesta.

7. Retire el conector y vuelva a ensamblar el
cabezal del sensor.

8. Luego de haber calibrado el tablero del
inclindmetro se debe realizar la calibracion de la
camara CCD. Este procedimiento se realiza
utilizando el software del alineador ingresando a
“Management”, luego “Mantenance”
(mantenimiento) y finalmente a “Sensor Head
Calibration” (calibracion del cabezal del sensor)

3. Calibracion del cabezal del sensor

Desde la pantalla principal haga click en
“Management” o presione F11.

Seleccione  “Maintenance” o presione F2 y
aparecera un aviso que le indicarda que ingrese la
contrasefia del software del alinedor.

Nota: este procedimiento requiere la utilizaciéon de
una barra de calibracién, 2 bloques, cartén y un nivel
de 5°grados.

La calibracion de los sensores establece la base para
la medicion. Es necesario realizar la calibracion de
los sensores periodicamente para mantener la
presicion de la alineacion de los cabezales de los
sensores. También se requiere realizar la calibracion
luego cambiar algun sensor CCD, sensor o tablero del
inclindmetro o cabezal del sensor del tablero
principal.

Bloque: los cabezales de los sensores deben ser
ubicados sobre bloques para alinearlos entre ellos. Es
importante asegurarse de que los cabezales no
presionen el micro interruptor que se encuentra en la
parte superior del sensor mientras estan sobre los
bloques.

FIG 3.1

Simbolos de la barra principal: hay tres simbolos en
cada borde de la barra principal. Cuando se gira la
barra de la posicion 1 a la posicion 3, se ha rotado la
barra 180°.

Symbol 1

180°

Symbal 2
FIG3.2

Nota: cuando los cuatro sensores estén ubicados en la
barra de calibracion se debe colocar cartén sobre la
barra principal. Esto evitard que los cabezales
interfieran unos con otros y solucionara la mayoria de
los problemas de comunicacion.

Paso 1

Coloque la barra de calibracién sobre una superficie
plana. Adhiera la barra principal a las ranuras
superiores del soporte. Gire la barra principal hacia el
simbolo 1 y fijela en esa posicion. Una vez que se ha
colocado la barra principal, nivélela ajustando los
tornillos de los soportes. Este procedimiento debe
realizarse sin las barras secundarias. Luego de nivelar
la barra principal, anexe ambas barras secundarias.
Coloque, bloquee y nivele todos los cabezales de los
sensores. Utilice el nivel de 5° grados para nivelar
cada cabezal transversal y longitudinalmente.

Paso 2

Presione F2 desde el menu de mantenimiento de
alineador para acceder a la pantalla de calibracion del
sensor. La primera pantalla que aparecera se muestra
en la figura 3.3 (pagina siguiente), el software
controlara los sensores y aparecerd una ventana de
advertencia si hay algun problema de comunicacion.
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Durante el proceso de calibracion por favor
asegurese de que ninguna interferencia afecte la
medicion. Evite todo tipo de vibraciones en su
alrededor, exposicion directa a la luz solar y
otro tipo de reflexiones de luz. No camine
alrededor de los soportes durante el proceso de
calibracion y tenga cuidado de no pararse
demasiado cerca del sensor, ya que podria
bloquear la comunicacion entre los sensores.

El total del progreso de la calibracion se
muestra en la barra de progreso derecha que
aparece en la pantalla de calibracion. Vea la
figura 3.3. El progreso de un paso especifico de
calibracion se muestra en la barra de progreso
izquierda. Si la barra de progreso de la izquierda
parece no avanzar por un largo periodo puede
haber ocurrido un error en la calibracion. Por
favor, controle nuevamente la comunicacion
entre los sensores. Si el problema persiste, por
favor contactese con Ranger Products Inc.

FIG 3.3

Si no aparece la ventana de advertencia y los
cabezales de los sensores estan nivelados, el
proceso de calibracion podria continuar.
Presione “Page Down” o haga click en
“Continue” para comenzar la calibracion y
espere hasta que la barra de progreso de la
izquierda indique que la medicion estd
completa.

Paso 3

Retire los cabezales de los sensores de las barras
secundarias y coloquelos en el piso sin cambiar
su posicion. Desbloquee la barra principal y
girela 180° junto con las barras secundarias. De
esta manera, deben quedar en la posicion 3.
Anexe nuevamnete los cabezales de los sensores
a las barras secundarias, bloquee y nivele todos
los cabezales. Una vez que estos estén
completamente nivelados, presione ‘“Page
Down” o haga click en “Continue” y espere
hasta que la barra de progreso indique que la
medicion esta completa.

FIG 3.4

En este momento, se ha recolectado toda la
informacion de calibracion de la camara CCD
longitudinal. Retire todos los cabezales de los
sensores y las dos barras secundarias de la barra
principal. Los proximos pasos seran para
calibrar las camaras CCD transversales.

Paso 4

Coloque ambos sensores de las ruedas
delanteras en los montantes que se encuentran
en los extremos de la barra principal. Gire la
barra principal a la posicion 1, bloquee y nivele
ambos cabezales de los sensores delanteros.
Ubique los bloques aproximadamente 1 metro
por detras de los sensores delanteros y coloque
los cabezales de los sensores traseros por
encima de ellos asegurandose que estén
alineados con su correspondiente cabezal
delantero.

mﬁfﬂm
Ll L

FIG 3.5

Nota: los cabezales de los sensores traseros
deben mantenerse encendidos luego de haber
sido colocados sobre los bloques. Asegurese de
que no se presione el micro interruptor ubicado
en la parte inferior de cada cabezal. Los
cabezales de los sensores también deben ser
ubicados en su posicién relativa normal o
aparecera un error de comunicacion.
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Una vez que los sensores delanteros estan nivelados y
los cabezales de los sensores traseros han sido
colocados sobre los bloques, presione “Page Down”
o haga click en “Continue” para comenzar con el
proceso de calibracion. Espere hasta que la barra de
progreso le indique que este paso ha sido completado.

Paso 5

Desbloquee los sensores y gire 180° la barra principal
de calibracion; esta debe quedar en la posicion 3.
Bloquee y nivele ambos cabezales de los sensores
delanteros y presione “Page Down” o haga click en
“Continue” para comenzar con el proceso de
calibracion. Espere hasta que la barra de progreso le
indique que este paso estd completo y luego, retire
ambos cabezales de los sensores delanteros de la
barra principal.

Paso 6

Gire la barra principal a la posiciéon 1 y fijela.
Coloque ambos cabezales de los sensores traseros en
la barra principal, bloquee y nivele ambos sensores.
Coloque ambos sensores delanteros sobre los bloques
asegurandose que estin en la  posicion
correspondiente de acuerdo con los cabezales
traseros.

FIG 3.6

Nota: los cabezales de los sensores delanteros deben
permanecer encendidos luego de ser colocados sobre
los bloques. Asegurese de que el micro interruptor
ubicado en la parte inferior de cada sensor no esté

presionado.

Una vez que los sensores traseros han sido nivelados
y los cabezales de los sensores delanteros han sido
colocados sobre los bloques, presione “Page Down”
para continuar. Espere a que las barras de progreso le
indiquen que este proceso esta completo.

Paso 7

Desbloquee los sensores y gire 180° la barra principal
de calibracion; esta debe quedar en la posicion 3.
Bloquee y nivele ambos cabezales de los sensores
delanteros y presione “Page Down” o haga click en
“Continue” para comenzar con el proceso de
calibracion. Espere hasta que la barra de progreso le
indique que este paso esta completo.

Paso 8

Una vez completa la medicion, presione “Page Up”
(pagina anterior) o haga click en “Previous”
(anterior) para eliminar la calibracion o presione
“Page Down” o haga click en “Continue” para
escribir los datos en los sensores. El proceso tardara
aproximadamente 1 minuto en completarse. Una vez
que haya finalizado, el programa regresara a la
pantalla de mantenimiento del alineador.

4. Administrador de la base de datos

El administrador del banco de datos incluye una base
de datos del vehiculo y administracion de
informacion del cliente.

Presione F11 o haga click en “Management” desde
la pantalla del menu principal para ingresar a la
pantalla del administrador.

Presione F3 o haga click para ingresar a la pantalla
del administrador de la base de datos.

Database Manager

Mlon Dec 31 20:38:08 20070 %

Mon Dec 31 20.46.51 20070
Backup List Mon Des 3120 5427 20070 Please Use Aerow eys  Sclect

Moa Dee 31 21:03:30 20070

Moa Dee 31 21:06:18 20070

Fo Buckup ¥ Restore ¥ Gadg

FIG 4.1

5. Agregar nuevos datos del vehiculo

Presione F1 o haga click para ingresar a la pantalla de
agregar nuevos datos del vehiculo. Los clientes
pueden agregar nuevos datos del vehiculo utilizando
esta pantalla. Primero, seleccione “Vehicle
Manufacturer” (fabricante del vehiculo) utilizando
las teclas de las flecha direccionales “Up” o “Down”
o el mouse.

MAZDA Please Uss Amow Keys to Select
N, LEXUS
&
, s
-
JAPAN = MAZDA
© JARAN
MERCEDES BENT
i
i
o wa
R — MINT
i Pt
1 . MITSUBISHI
£ by Manufacturer Lol INPAN
P 5 iy
1 = IAPAN

——— s i _ £ o

FIG 5.1
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Si el fabricante de vehiculo no aparece en la
lista, presione F1 o haga click en ADD para
agregar un nuevo fabricante. Seleccione el pais
del fabricante utilizando las teclas de las flecha
dirreccionales “Up” o “Down” o utilizando el

mouse.

Please Use Aniow Keys to Select

1= ~
EE .
SWEDEN ; CERMANY
- o
- MRAT I
[ 4 s

DEUTSCHLAND

SWEDEN

FIG 5.2

Si el pais no aparece en la lista, presione F1 o
haga click en “ADD” para agregar el pais, y al
finalizar, presione “Page Down” o haga click
en “Continue”.

Luego de ingresar el nombre del pais, presione
“Page Down” o haga click en “Continue” para
agregar el fabricante del vehiculo.

[Vianufacturer Name

Continue

Previous
PAGE UF

PAGE DOWN

FIG 5.3

Una vez finalizado, presione “Page Down” o
haga click en “Continue” para ingresar a la
pantalla de datos del fabricante del vehiculo.

Manufacturer | ACURA

Model [|
More Information
Manufacturing Year. From [0 w0
Tire [ Rim Rim Opfional Diameter(inch) [ 12

Front Pressure(bar) | 0.0  Rear Pressure(bar) | 0.0  Wheek-Tightening(Nm) | Q

Left\Whesbass(mm) [0 Front Track(mm) |0

Right Wheelbase(mm) |0 Rear Trackimm) O

FIG 5.4.

Seleccione un item presionando las teclas de las
flechas direccionales “up” or “down” o
utilizando el mouse. Ingrese los datos en el area

seleccionada.

Una vez finalizado, presione “Page Down” o
haga click en “Continue” para ingreasr a la
pagina siguiente: eje delantero.

Vehicle Manufacturer's Data — Front Axle

Vs (Deg) Fositvo _Tolwance _ Negative

Carber

M, Toleranca

Caster

W [om
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i
i
i
i
i
i
i
i

M Tobeance -
I
i
|
I

Max Tolerance '

i
i

Ful Steating Sagls |

!
StingOf 80 g !

FIG 5.5

Seleccione un item presionando las teclas
direccionales hacia arriba o hacia abajo o
utilizando el mouse.

Una vez finalizado, presione “Page Down” o
haga click en “Continue” para ingreasr a la
pagina siguiente: eje trasero.
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Vehicle Manufacturer Data — Rear Axle

Ve D291 e Toeae  veme
Totel Tou, (T3] [0.00 [0.00
Cambar, | 0,00 0.00 |0.00
Max, Tokranca! | 0,00
[:] o
] ]
g
Votecia WoigH (1)
- T i
FIG 5.6

Una vez finalizado, presione “Page Down” o
haga click en “Continue” para ingresar a la
pagina siguiente y dejar la pantalla de datos del
fabricante.

Esta pantalla muestra todos los datos. Controle
nuevamente la informacion y edite los datos
presionando “Page Up” para volver a paginas
anteriores.

Value {deg) Posive  Talerance  Negative

FIG 5.7

Una vez finalizada la revision, presione “Page
Down” o haga click en “Continue” para
abandonar la pagina.

Siga las instrucciones de los avisos de la
pantalla para guardar o eliminar.

6. Datos adicionales del vehiculo

Las actualizaciones de la base de datos del
vehiculo seran publicados anualmente por
Ranger Products. Contacte a su distribuidor
local para mayor informacion.

7. Administrador de informacion del
cliente

Presione F5 o haga click para ingresar a la
pantalla del administrador del informacion del
cliente.

Los nombres de los clientes se encuentran
listados en el lado izquierdo de la pantalla.
Seleccione el nombre del cliente con las teclas
de las flechas direccionales “up” or “down” o
utilice el mouse. El lado derecho de la pantalla
muestra la informacion del cliente seleccioando.

Presione F9, F8, F11 para clasificar a los
clientes por el nombre, fecha del Gltimo service
y frecuencia, respectivamente.

Presione F1 o haga click en “Add” para agregar
informacion de un cliente nuevo.

Presione F2 o haga click en “Modify” para
editar la informacion del cliente seleccioando.

Presione F3 o haga click en “Delete” para
borrar el cliente seleccionado. Presione “Page
Down” o haga click en “Continue” para
confirmar.

Haga click en “Finish” para salir de la pantalla
del administrador de informacion del cliente.

8. Informacion de la contraseia

La contrasefia predeterminada que esta cargada
en el equipo de alineacion CRT380R es
“00000”. Se recomienda cambiar esta
contrasefia por otra que los usuarios de este
equipo puedan recordar facilmente.

Please Enter Password:
| |

J ‘ Save _{ﬁ ‘ Change

Insert

X ‘ Camcel
PAGE UP

PAGE DOWN

FIG 8.1

Para cambiar la contrasefia presione “Insert”
(insertar) o haga click en “Change” (cambiar)
desde la pantalla de contrasefia. Luego, ingrese
la contrasefa vieja, ingrese la contrasefla nueva
y confirme la nueva contrasefia ingresandola
nuevamente. Presione “Page Down” o haga
click en “Save” para confirmar el cambio.
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Apéndice 1 : Accesos directos basicos

Tecla Pantalla Funcion
Pantalla de lectura trasera; pantalla | Ingresa a la  pantalla  de
F1 de lectura delantera; medicion del | compensacion de la excentricidad.
angulo caster; medicion del angulo
toe.
Pantalla de lectura delantera Ingresa en el ment de medicion del
= Ment del eje delantero angulo caster.
Ingresa en la pantalla del angulo toe.
Mentt de medicion del angulo | Seleccion de alta presicion.
i caster
Mentt de medicion del angulo | Ingresa a la pantalla de giro con una
it caster diferencia de 20° grados.
o Ingresa al ment de medicion del
angulo caster.
Ingresa a la pantalla del eje
i delantero.
= Ingresaa la pantalla del eje trasero.
Fo Ingresa a la pantalla de resultados de
la medicion.
i Todas las pantallas Ayuda
F11
F12
Page Ingresa a la pantalla de la siguiente
Up funcion.
Page Ingresa a la pantalla de la siguiente
Down funcion.
Horra Todas las pantallas Regresa a la pantalla del ment
principal.
— |I= Selecciona un item.
— Se utiliza para editar.
Tab
Eri Pantalla de lectura trasera; pantalla | Realiza un acercamiento.
‘B! de lectura delantera y pantallas de | Sale de la animacion.
animaciones.
Pantalla del menu principal del | Finaliza la alineacion y sale.
Esc Sistema de Alineacion CRT380R
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Apéndice 2: Panel del sensor

Teclas del panel del sensor:

Luces indicadoras de nivel

Bateria
Compensacion de la
excentricidad

Comunicacion

Luces ROC

Abajo
FIG 1

1. Encendido — botton de encendido y apagado. Realiza el acercamiento o alejamiento cuando un
angulo es seleccionado en una pantalla de medicion.

2. Luces indicadoras de nivelacion — indican qué lado de los cabezales de alineacion necesita ser
bajado para que quede nivelado.

3. Shift + Down — pasara de la pantalla de eje delantero a la pantalla del angulo de medicion; de la
pantalla del angulo de medicion a la pantalla del eje trasero; de la pantalla ROC a la pantalla del
eje trasero, y de angulo caster directo a la pantalla del angulo caster. NOTA: cuando esté
posicionado en la pantalla del eje trasero se debe utilizar uno de los cabezales de los sensores
traseros.

4. Shift + Up — pasara de la pantalla del eje delantero a la pantalla del angulo caster; la pantalla del
angulo caster a la pantalla del eje trasero; la pantalla ROC a la pantalla del eje trasero y del
angulo caster directo a la pantalla del angulo caster. NOTA: cuando esté posicionado en la
pantalla del eje trasero se debe utilizar uno de los cabezales de los sensores traseros.

5. Compensacion de la excentricidad (ROC) - comienza el procedimiento ROC y el proceso de
calibracion.

6. ROC Luz verde- indica que los procedimientos de ROC y de calibracion han comenzado o han
sido completados.

7. ROC Luz roja superior— indica que la primera medicion /paso ha sido completado.

8. ROC Luz roja inferior— indica que la segunda medicion / paso ha sido completado.

9. ROC Luz roja media — indica que la tercera medicion / paso a hasido completado.

10. Luz de comunicacién — muestra que el cabezal del sensor se esta comunicando.

11. Luz de la bateria — indica cuando la bateria se esta descargando.

12. Up — permitird seleccionar diferentes angulos de alineacion desde las pantallas de los ejes
delantero y trasero.

13. Down - permitira seleccionar diferentes angulos de alineacion desde las pantallas de los ejes
delantero y trasero.
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Apéndice 3: Problemas y posibles soluciones

Problema

Posible causa

Solucién sugerida

La pantalla no muestra nada

Energia

Cable de energia

Fusible

El monitor no enciende

Controle la fuente de energia.
Controle el cable de conexion.

Controle y cambie el cable.
Controle el fusible.

Controle el voltaje, cambie el fusible
Contacte a RANGER PRODUCTS
Inc.

Cambie el fusible.

Controle la energia del monitor.

Falla en la tarjeta de video o en | Contacte un service local de
el monitor. computadoras.
Problema con las ventanas Contacte a Dell Computers

Las ventanas no se abren Contacte a un service local de

Componentes de la
compuntadora en mal estado.

computadoras.

Contacte a RANGER PRODUCTS
Inc.

Las vetanas se abren pero no
cargan el menu del Alineador

CRT380R.

Sistema de archivos adulterado.

Software dafiado.

Contacte un service local de

compuntadoras.

Si es necesario realice
reinstalacion del softaware del
Alineador CRT380R, por favor
contacte a RANGER PRODUCTS.

una

El programa esta lento o se

detiene.

Interferencia de voltaje

Presione al mismo tiempo las teclas
CTRL, ALT y DEL para reiniciar la
computadora. De lo contrario,
apague el panel de control y reinicie
la computadora nuevamente.
Contacte RANGER PRODUCTS.

La ventana de advertencia d
sensor aparece durante
medicion

el
la

Energia del sensor

Bateria

Suciedad en la ventana infraroja
de comunicacion del sensor.

Controle el indicador de energia del
sensor.

Cargue la bateria.

Limpie la ventana infraroja  de
comunicacion del sensor con un
pafio suave.

Contacte a RANGER PRODUCTS.

La ventana de advertenc
indica que no hay lectura d
sensor CCD durante
proceso de medicion.

ia
el
el

Sensor bloqueado

Suciedad en la ventana del
sensor.

No bloquee los sensores ni camine
alrededor de ellos.

Limpie la ventana del sensor CCD
con papel especial.
Contacte a RANGER PRODUCTS.
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La ventana de adventencia
indica que no hay lectura del
inclindbmetro  durante el
proceso de medicion.

Problema con el sensor.

Contacte a RANGER PRODUCTS.

Problema con la impresora

Energia
Fusile
Cable de la impresora

Sin papel

Controle la fuente de energia, el
fusible y 1la conexion del cable de la
impresora;  controle que esté
encedida, que tenga papel y tinta.

Contacte a un service local de
computadoras.
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Apéndice 4: Especificaciones técnicas
Caracteristicas:
Sensor CCD del angulo toe
Inclindbmetro de tltima generacion
8 alineaciones del angulo toe de las cuatro ruedas
Alta presicion
8 mediciones simultaneas con micro computadora
Base de datos del vehiculo actualizada
Sistema de Windows 7
Monitor de 17” de pantalla plana, estdndar (hay otros tamafos de monitores disponibles)
Medicion directa del angulo de giro, no se necesita una escala mecanica o un sensor electrénico
Transferencia de datos por Bluetooth y sistema infarojo
Funcién “Super Toe”
Funcién “Direct Caster”
Funcion Hibernar
Especificaciones:

Rango de medicién y presicion

Parametro Presicion Rango
Angulo toe total +2’ +50°
Angulo toe independiente +2’ +25°
Camber +1’ +15°
Diferencia coaxial de ejes +2’ +9°
Angulo de empuje +2’ +9°
Caster +2’ +22°
Pivote de inclinacion +2’ +22°

Voltage 110-240V
Tamaiio del panel de control 40” x 27” x 50” (101,6cm x 66cm x 80,5cm)
Bateria recargable 7,2V 2000Mah (NiMH)
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Apéndice 5: Informacion de la conversion del angulo toe

En la Parte I Sobre el alineador: 1. Introduccién a los principios de alineacion se establece que el angulo
toe total se puede medir de dos maneras, como un angulo o por la diferencia entre la distancia entre la
parte trasera de las ruedas en la linea central de la rueda y la parte delantera de las mismas ruedas y la
linea central.

FRENTE

M
e

EJEMPLO DEL ANGULO

TOE- IN

7 B
- R

Cuando se agregan nuevos datos del vehiculo, el programa del alineador solo acepta el angulo toe en
unidades de grados del toe. Si en las especificacaiones del angulo toe proporcionadas por el fabricante se
obtienen los valores en pulgadas del toe del diametro externo de una rueda (no del tamafio de la llanta),
estos valores pueden convertirse a un valor angular utilizando la siguiente formula:

SIN “!(pulgadas decimales/didmetro de la rueda) = grados del toe
Por ejemplo:

Diametro de la rueda =18~

Pulgadas del angulo toe = 5/16” (0,3125)

0,3125/18=0,01736”

SIN "!(0,1736) = 1° del 4ngulo toe.

Si los datos del fabricante estan listados en grados y minutos (por ejemplo 1°8’) el valor del grado
decimal puede ser determinado dividiendo los minutos por 60.

Por ejemplo:

Especificacion del angulo toe del fabricante =1°8’
8/60= 10,1333

1°+0,1333 =1,1333° del angulo toe

Para mayor informacion o consultas, por favor contictese con Ranger Products.
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Apéndice 6: Lista de componentes del Sistema de Alineacién Inalimbrico CRT380R

Gabinete

1100

Imagen # BPK # Descripcién Imagen BPK # Descripcién
#
1100 5153083 Monitor 17” 5152009 Sistema del
alinedor Optiplex
380
1100 5153084 Monitor 19” 5153073 Cable de energia
1100 5153085 Monitor 22” 5153108 Ensamble del
gabinete
1102 5153107 Soporte del monitor 5153114 Manija del cajon
1103 5153086 Ensamble superior de 5153115 | Ensamble del cierre
pléstico del gabinete
1209 5153123 Cajon 5153119 Cable USB de la
impresora
1210 5153105 Puerta del gabinete 5153122 Calcomania del
gabinete
1212 5153120 Corredera del cajon (par) 5153124 | Bisagra de la puerta
del gabinete
1400 5153080 Llave del software con 5153125 Calcomania del
retorno cajon
1400 5153082 Llave del software sin 5153141 Zapatilla
retorno
1500 5152015 | Cable USB de la impresora 5153147 Sticker de
Dell V313W transmicion de
datos por Bluetooth
5152001 CRT - 380R
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Sensor

/

Mz
Image | BKP# Descripcion ventana (RR) (LF)
n# 3601 5153146 Carcaza desplegable del CCD de
3101 5153001 Tablero de alumino LF/RR los é4ngulos toe superiores
3102 | 5153002 Tubo de aluminio (brazo del sensor) 3602 | 5153145 Carcaza desplegable del CCD del
3103 5153040 Soporte para la base del tablero BT angulo toe inferior
3105 | 5153041 Tuerca de ajuste plateada 3701 5153144 Tapon de la carcaza del angulo toe
3106 5153042 Micro interruptor (negro)
3107 | 5153043 Soporte del micro interruptor 3207/ | 5153106 Modulo 6-B del Blutooth 3G (par)
3108 | 5153094 | Perilla de bloqueo (negra) 3208
3109 | 5153004 Lentes CCD 5153023 Cable 10*200
3110 | 5153044 | Contrapeso 5153024 | Cable 10*300
3111 | 5153104 | Calcomania del teclado numérico 5153025 Cable 10*700
3201 | 5153007 Kit CCD 5153026 Cable 16*300
3202 | 5153006 Kit CCD 5153027 Cable 16*800
3203 | 5153007 | LED infraroja del CCD 5153028 | Cable 2*600
3204 | 5153008 Tablero principal BT 3G 5153117 Cabezal del sensor trasero izquierdo
3205 | 5153009 | Tablero del panel de control BT 3G 5153118 | Cabezal del sensor trasero derecho
3206 | 5153010 Emisor B con punta plastica 5153131 Cabezal del sensor delantero
3209 | 5153012 | Kitdel inclinometro 3G derecho con médulo
3210 | 5153013 Tablero del inclinometro 3G 5153132 Cabezal del sensor delantero
3309 | 5153095 | Soporte de la bateria por induccion izquiedo con médulo
(negro) 5153138 Anillo de retencion del cabezal del
3401 5153096 Carcaza del sensor principal (gris) sensor
3501 5153097 Carcaza lateral negra del sensor con 5153140 Caja de envio del cabezal del
ventana (LF) (RR) sensor.
3501 5153099 Carcaza lateral negra del sensor sin 5153143 Kit de envio del cabezal del sensor
ventana (LR) (RF) 6B
3505 | 5153098 Carcaza lateral negra del sensor con 5153148 Conjunto de calcomanias para la
ventana (RF) (LR) ubicacion del cabezal
3505 | 5153100 Carcaza lateral negra del sensor sin 5153150 Tablero de aluminio RF/LR
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80130400

80130300

Imagen# | BPK# Descripcion la abrazadera de la rueda

1 5153045 | Tuerca del extremo de la 15 5153058 | Buje superior de bronce roscado
abrazadera de la rueda de la abrazadera de la rueda

2 5153046 | Placa del extremo de la 16 5153059 | Perillad e ajuste de la
abrazadera de la rueda abrazadera de la rueda

3 5153047 | Tapodn plastico de la abrazadera 17 5153060 | Tornillo de ajuste manual de
de la rueda bloqueo de la barra deslizante

4 5153031 | Conector estandar de la de la abrazadera de la rueda
abrazadera de la rueda 18 5153061 | Arandela de la abrazadera de la

5 5153048 | Perno de sujecion del conector rueda
estandar de la abrazadera de la 19 5153062 | Tuerca ciega del perno de la
rueda abrazadera de la rueda

6 5153049 | Soporte de fundicion inferior de | | 20 5153063 | Arandela del perno de la
la abrazadera de la rueda abrazadera de la rueda

7 5153050 | Barra deslizante de la brazadera | | 21 5153032 | Cilindro y tornillo de bloqueo
de la rueda de la abrazadera de la rueda

8 5153051 | Eje roscado principal de la || 22 5153064 | Arandela de la abrazadera de la
abrazadera de la rueda rueda

9 5153052 | Tuerca del bloqueo del husillo | | 23 5153065 | Buje inferior de bronce roscado
de la abrazadera del la rueda de la abrazadera de la rueda

10 5153053 | Soporte de fundicion del husillo | | 24 5153066 | Tornillo fijo de bloqueo de la
de la abrazadera de la rueda tuerca del extremo de la

11 5153054 | Husillo de la abrazadera de la abrazadera de la rueda
rueda 5153030 | Abrazadera de la rueda

12 5153055 | Resorte del perno de bloqueo 5153067 | Conector de la abrazadera de la
del husillo de la abrazadera de rueda
la rueda 5153068 | Conector del tapacubo de la

13 5153056 | Buje del perno de bloqueo del abrazadera de la rueda
husillo de la abrazadera de la 5153069 | Abrazadera rapida
rueda 5153070 | Abrazadera del cabezal

14 5153057 | Perno de bloqueo del husillo de
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Caja de comunicacion

Imagen# | BPK# Descripcién
1 5153110 Caja de comunicacion de plastico (Frontal)
2 5153106 Moédulo -6B de Bluetooth 3G (Par)
3 5153111 | Tablero de comunicacion del Bluetooth 3G - combinacion
4 5153112 Caja de comunicacion de plastico (Trasero)
6 5153113 Bloque de la caja de comunicacion
7 5153134 BHPS M3 X 40
5153109 Ensamble del Bluetooth 3G del CRT-380R 6B
Cargador y bateria
aBO01101181 - .:a.;:-'l
B0 182 i J = | : BO1107 184

BoYTI011683

BOTIO011ET BOT101788

Imagen # | BPK # Descripcion

5153033 | Cargador de la bateria interna

5153034 | Bateria tipo induccidén

5153071 | Kit del cargador de la bateria tipo induccién
5153072 | Carcaza del cargador de la bateria

5153073 | Cable de energia del cargador
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Accesorios

4301 4401
Imagen # | BPK# Descripcién
4301 5153038 | Depresor del freno
4401 5153039 | Bloqueo del volante

5153078 | Herramientas VAG

5153079 | Barra

5153126 | Soporte del almacenaje de la abrazadera de la rueda
5153135 | Nivel de 5 grados

5153136 | Mini conector

5153139 | Cuerda elastica

5153151 | Nivel anexable de posicion ROC

Accesorios opcionales

Soporte

Barra principal

Barra secundaria




Notas

56




Notas
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Para repuestos o mantenimiento
Contactar a:

BendPak Inc. / Ranger Products
1645 Lemonwood Dr.
Santa Paula, CA. 93060
Tel:1-805-933-9970
Teléfono gratuito: 1-800-253-2363
Fax: 1-805-933-9160

www.bendpak.com

www.rangerproducts.com
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